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4 Meriteollisuus ja varustamot kehittavét
yhdessa ymparistdystavallisia ratkaisuja.

6 Vaikka asuisi ja tyGskentelisi sisimaassa,
voi meriklusteri silti ty6llistaa.

Hyvéat jatkoliikenneyhteydet, teknologia,
1 3 yhteisty6 seké satsaukset rakenteisiin
luovat tehokkaat kuljetusketjut.

1 5 Menestykseen tarvitaan uudet toimintatavat.
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Paljon mahdollisuuksia. Juha Mutru, Tiina Tuurnala, Elina Vdhé&heikkild ja Annaleena Mé&kild sanovat, ettd merellisisté elinkeinoista voi tulla Suomen taloudelle entista tdrkedmpi tukijalka.
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Meri1 tuo leivan :.
meriliikenteesta, sen
sujuvuudesta ja Kilpailukyvysta. 90 prosenttia Suomen viennista ja tuonnista kulkee meriteitse.

Meriteollisuus on lisaksi Suomelle merkittava vientiala. Merellisten elinkeinojen yhteen-
liittyma meriklusteri nostaa esiin alan merkitysta.
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Suomen ketteryys, innovatiivisuus ja yhteistyokyky : ratkalqu a EEﬁ
ovat myds meriklusterin kilpailuvaltteja. Meriklusteri Automaatiota ja digitalisaatiota ce
tyollistad 50 000 suomalaista. viedadn eteenpéin verkostoituen.
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Suomen
Satamaliitto ry

» Edustaa rahti- ja matkusta-
jasatamia, jasenind on 31
meri- ja sisévesisatamaa.
Jasenkunnassa on niin ylei-
sid kuin teollisuussatamia.
Satamaliiton jasensatamien
kautta kulkee noin 95 %
Suomen ulkomaankaupan
tuonnin ja viennin volyy-
mista.

Satama-
operaattorit ry

» Satamaoperaattorit
huolehtivat alusten lastauk-
sesta ja purusta seka
sataman lastinkasittelysta.
Alan edunvalvontajérjesto
edustaa ahtaus- ja termi-
naalitoimintaa, tavaranka-
sittelya ja logistiikkapalve-
luja tuottavia yrityksia.

40 jasenyritysta.

Suomen
Varustamot ry

» Edunvalvontajérjeston
jasenistoon kuuluu 26
varustamoa, joilla on ulko-
maanliikenteessa 105
alusta. Yhdistys edeltdji-
neen on valvonut suoma-
laisten varustamojen etuja
elinkeino- ja tyémarkkinapo-
litikassa jo vuodesta 1917.

Meriteollisuus ry

» Edistaé alan kilpailuky-
kya ja verkostoitumista.
Jasenistoon kuuluu meri-
teknisen alan laitevalmis-
tajia, kokonaistoimittajia,
suunnittelutoimistoja, ohjel-
misto- ja jdrjestelméatoimit-
tajia seka laivanrakennus-,
korjaus- ja offshoretelakoita.
Noin 90 jasenyritysta.

#FMC

Finnish Maritime Cluster

Sisaltoon liittyviin kysymyksiin vastaa
Suomen Meriklusterihankkeen pro-
jektipaallikké Merja Salmi-Lindgren,
info@finnishmaritimecluster.fi.

040 516 0054.

InPress on Conny Unéusin perus-

tama lehtialan yritys, joka on jo vuodesta
1984 lahtien tuottanut ilmoitusliitteita
valtakunnallisiin lehtiin Pohjoismaissa.
Projektipaallikko: Johan Lithén. Toimitus:
Pirkko Koivu. Tekstit Pirkko Koivu ja Saara
Karki. Graafinen ulkoasu: Sofia Karlsson.
Repro: InPress Paino: Sanomapaino

Oy, Vantaa. Lisatietoja ilmoitusliitteista
Helsingin Sanomissa: Johan Lithén,
040 5024 943, johanlithen@inpress.fi
www.inpressfi
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» KUVA: MARKUS SOMMERS

aan kilpailuvaltit

Katse kohti

Meri on suomalaisille elintdrked. Siksi alan

elinkeinojen kilpailukykyyn ja sujuvaan
liitkenteeseen kannattaa satsata, toteavat
Suomen Meriklusterin taustavoimat.

UOMEN VARUSTAMOT, Suomen

Satamaliitto, Meriteollisuus ja Satama-

operaattorit edustavat elinkeinoja, jotka

ovat meren kanssa tekemisissi. Alat ovat

my0s sidoksissa toisiinsa: satamat ja sa-
tamaoperaattorit menestyvit, jos varusta-
mot ja meriteollisuus voivat hyvin. Ne taas
tarvitsevat hyvikuntoisia satamia ja viylid,
toimivaa logistiikkaketjua sekd hyviid kes-
kindisté yhteistyota.

Suomi puolestaan pirjdé, jos nimaé alat
parjaavit, silld 90 prosenttia Suomen vien-
nistd kulkee meriteitse. Yksin matkustaja-

Meriklusteri tarkoittaa
elinkeinoja ja aloja, jotka

ovat liitoksissa merenkulkuun.

alukset ovat tdrkeitd huoltovarmuusreitteji.

”Suomi ei ole henkisesti valtamerikansa-
kunta, mutta silti se on riippuvainen meri-
liikenteestd, sen sujuvuudesta ja kilpailuky-
vystd”, sanoo Suomen Satamaliiton toimi-
tusjohtaja Annaleena Miikila.

MEREEN SIDOKSISSA OLEVAT alat ha-
lutaan nostaa paremmin suomalaisten tie-
toon. Kansainvilisessi vertailussa Suomen
meriklusteri on merkittivi.

”Sen sijaan meilld se on ylldttdvin vihédn
tunnettu, kun ottaa huomioon kasvundkymét
jasen,ettd ala tyollistad 50000 suomalaista”,
sanoo Suomen Varustamoiden toimitusjoh-
taja Tiina Tuurnala.

Merivaylan syventdminen avaa tilaa isommille laivoille.
Syventéamisen jalkeen laivan kuljettaman tavaran maara voi
kasvaa jopa 100 prosenttia.

Suomalaiset ovat vahvoja digitalisaa-
tiossa sekd ympiristbosaamisessa, jotka
molemmat ovat maailmanlaajuisia megat-
rendejd. Tuurnala lisdd vahvuuksiin vield
merenkulun erityisolosuhteiden hallinnan.

”Suomalaiset merenkulkijat ja muut alan
toimijat ovat tottuneet operoimaan vaikeissa
oloissa. Merialueemme ovat karikkoisia ja
matalia, ja jddn alla keskiméaérin 100 pdivad
vuodessa.”

Suomalaisten valtteihin kuuluu yhteistyo-
kyky, joka kantaa hedelmid esimerkiksi
innovaatioina. Varustamot kehittivit ratkai-
suja yhdesséd meriteollisuuden kanssa.

”Suomalaiset alukset toimivat referens-
seind ja testialustoina meriteollisuuden in-
novaatioille. Testauksen jilkeen niilld voi
mennd maailmanmarkkinoille. Kilpailu-
kykyinen varustamoelinkeino tukee koko
meriklusterin kasvua.”

MERITEOLLISUUDEN toimitusjohtaja Elina
Vihiheikkili jatkaa, ettd meriteknologias-
sa Suomi on maailman huippua. Tutkimuk-
seen sekd kehitykseen tulisi satsata niin, ettd
huipulla pysytddn.

”Osaamista tddlld 10ytyy, ja se pitdd tuoda
esiin.”

Vihiheikkild muistuttaa, ettd meriteol-
lisuus on laajempi kokonaisuus kuin usein
jadnmurtajien ja erikoisalusten valmistuk-
sen lisdksi ala tekee muutakin.

”Suomalaiset meriteollisuuden yritykset
toimittavat globaalisti laitteita ja jirjestelmid
kaikkiin laivatyyppeihin.”

Meriteollisuuden nidkymét ovat nyt valoisat
ja esimerkiksi risteilyalusten tilauskanta
ulottuu pitkédlle ensi vuosikymmenelle.
Kasvun sekd sukupolvenvaihdoksen myotd
kaivataan uusia osaajia.

“Tarvitaan laivanrakennuksen diplomi-
insinoorejd, mutta heidédn lisdikseen myos
lukuisten muiden tieteenalojen osaajia.”

VAIKKA DIGITAALISET RATKAISUT tule-
vat kuljetuksiin, laivat tarvitsevat edelleen
perusasiat eli riittdvén syvét viylit ja toimivat
satamarakenteet.

Satamaoperaattoreiden toimitusjohtaja
Juha Mutru vertaa satamayhtittd kauppa-
keskukseen. Satamaoperaattorit eli ahtaus-
yritykset puolestaan ovat kuin liikkeitd, jotka

Juha Mutru, Tiina
Tuurnala, Elina
Véhéaheikkild ja
Annaleena Mékild
Helsingin satamassa,
Jjoka viime vuonna
~ nousi Euroopan
vilkkaimmaksi mat-
]{ustajasatam‘édl_(si.
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» 90 % Suomen vien-
nisté ja tuonnista
kulkee meriteitse.

» Merikuljetusten osuus
Suomen viennin
maarésta on 90 %
ja tuonnista 80 %.

» Matkustaja-
autolautoilla kuljete-
taan: kappaletavara-
viennista yli 60 % ja
kappaletavaratuon-
nista 50 %.

» Ruotsin kokonaisvien-
nistd 31 % ja
tuonnista 26 %.

» Viron viennin ja tuon-
nin tavaramaarasta
yli 90 %.

» Meriteollisuus on
suurimmaksi osaksi
vienti, liilkevaihto

8 miljardia euroa.
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sataman

satama

Kokkolan Satama on tavaramairilla mitattuna
Suomen suurin bulk-satama, merkittavin mal-
misatama ja kolmanneksi suurin yleissatama.
Toimintaamme leimaa tehokkuus ja asiakas-
lahtoisyys.

Tehokkuutemme taustalla on vuosikym-
menten kokemus, verkostoituminen seka erin-
omaisen logistisen sijaintimme hyodyntaminen.
Pitkdjanteiset ja oikea-aikaisesti tehdyt mitta-
vat laiteinvestointimme takaavat osaltaan te-
hokkuuden my6s tulevaisuudessa.

Kukin kolmesta satamanosastamme on
toiminnallinen kokonaisuutensa. Siksi meita
voikin hyvilla syylld sanoa "Kolmen Sataman
Satamaksi”.

I. KANTASATAMASSA kasitelldan kappale-
tavaraa — muun muassa Euroopan suurimmassa
ja Pohjoismaiden ainoassa joka saan terminaa-
lissa (AWT). Kantasatamassa varastoidaan
myos vaalea bulkia.

2. HOPEAKIVEN SATAMA on varattu kon-
teille ja vaaleaa bulkille. Alueella tehddan myos
isot projektinostot kapasiteetiltaan 140 tonnin
nosturillamme.

3. SYVASATAMASSA Kkasitelladan tummaa
bulkia — tehokkaasti ja turvallisesti erillaan vaa-
leasta. 13 metrin (kohta 14 metrin) syvavayla
mahdollistaa liilkenndinnin myos isoilla Pana-
max- ja Cape Size -luokan laivoilla. Rautatie
vie suoraan syvasataman ytimeen, josta [oytyy
my&s Suomen ainoa junavaunujen kaatolaite.

KOKKOLAN SATAMA

KOKKOLAN SATAMA QY -« Puh: (06) 824 2400
satama@portofkokkola.fi « www.portofkokkola.fi
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ovat kauppakeskuksen vuokralaisina.

Satamien ja satamaoperaattorien yh-
teinen intressi on tarjota merikuljetuk-
sille mahdollisuus sujuvaan logistiik-
kaan, silld se on perusta, jolle vienti ja
tuonti rakennetaan. Operaattoreilta edel-
lytetddn entistd tehokkaampaa toimintaa,
silld laivat kisitellddn satamissa mahdol-
lisimman nopeasti.

”Siksi tyorauhakysymykset ovat meille
tarkeitd”, Mutru sanoo.

Parhaillaan investoidaan, silld sata-
maoperaattoreilla on monien vaisujen
vuosien jidlkeen valoisammat ndkymét
ja mahdollisuus uusia lastinkisittelylait-
teita.

”Satamat ja satamaoperaattorit inves-

toivat nyt noin 100 miljoonaa euroa toi-
minnan kehittimiseen vuosittain”, sanoo
Annaleena Mikild.

Satamien ja merivdylien sataman puo-
leisen pédn kunto on satamien vastuulla,
ulompana vdyld on valtion vastuulla.
Valtion toivotaan osaltaan pitdvin viylit
kunnossa eli riittdvidn syvind ja turval-
lisina.

Annaleena Mikild sanoo, ettd véylien
kehittdmisen tulisi olla ennustettavaa ja
pitkdjinteistd.

“Toivomme tydkaluja rahoitukseen ja
my0s sitd, ettd Suomi seuraavalla litken-
teen rahoituskaudella hyodyntédisi mah-
dollisimman paljon liikenteen EU-rahoi-
tuksia ja yhteisrahoitusmahdollisuuksia.”

= PORT OF
HANKO

KOVERHAR SATAMA | HAMNEN

e
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ULKOSATAMA | YTTRE HAMNEN

Hangon Satama Oy

Lansisatama, 10900 Hanko, Finland
puh. +358 10 2355 000, fax. +358 10 2355 029
www.portofhanko.fi
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ﬂu& YMPARISTON HYVAKSI

» KUVA: NORSEPOWER

Vastuullisuudella
pitka perinne

Merenkulkuelinkeino on pitkddn panostanut
vahvasti ymparistovastuullisuuteen ja kehittanyt
uusia ratkaisuja, joista on malliksi muuallekin.

Jamvdasiou

TIUKENTUVIEN ympiéristvaatimusten odo-
tetaan avaavan merkittivat vientimarkkinat
suomalaiselle merenkulun ympiristdosaa-
miselle. Samalla kun suomalainen meren-
kulkuala on mukautunut vaatimuksiin, se on
maailmalla ensimmdisten joukossa otta-
nut kdyttoon uusia, ympériston kannalta
parempia ratkaisuja.

Merenkulku on jo nyt ympiristoystéaval-
lisin kuljetusmuoto kuljetettua tavaratonnia
kohti. Suomalaiset varustamot ovat vuosikau-
sia toimineet yhteistydssd meriteollisuuden
kanssa ja ne ovat yhdessé innovoineet ratkai-
suja vihépadstoiseen merenkulkuun.

Muutaman viime vuoden aikana suoma-
laisten alusten rikkipééstdjd on vihennetty
noin 90 prosenttia.

Suomessa otettiin kéytt6on maailman
ensimmiinen LNG-kéyttoinen eli nestey-

tettyd maakaasua polttoaineena kayttdvi
matkustaja-alus sekd vuonna 2017 maailman
ensimmainen LNG-kéyttdinen jadnmurtaja.
Nyttemmin LNG:n kéyttoon panostaa koko
merenkulkuala.

LNG on maakaasua, joka on jddhdytetty
-162-asteiseksi, jolloin kaasu muuttuu nesteek-
si ja sen tilavuus pienenee. Maakaasu on riki-
tonté ja sen typpioksidipddstot ovat véhéisia.

Suomalaista osaamista edustaa myos rik-
kipesuriteknologia, jolla reagoitiin vuonna
2015 voimaan tulleeseen rikkidirektiiviin.
Pakokaasuun ruiskutettava vesi irrottaa rik-
kiyhdisteet, jotka jadvit veteen.

ALAN KANSAINVALISELLE menestykselle
referenssit ovat tirkeitd, sanoo Suomen Me-
riteollisuuden toimitusjohtaja Elina Viha-
heikkild. ”"Monet innovatiiviset ratkaisut on

ensin kehitetty ja testattu kotimaisilla aluk-
silla yhteistyossd suomalaisten varustamojen
kanssa. Suomalaiselle meriteollisuudelle on-
kin kehittynyt huippuosaamista globaaliin
merenkulun pééstdjen vihentdmiseen.”
Pidstojen vihentdmisessd keinoja on usei-
ta, ja erityisesti lansimaissa koko ala etsii til-
14 hetkelld tapoja véihentdd polttoaineen ku-
lutusta sekd hiilidioksidipddstojd. Tahin lisdd
tarvetta se, ettd merikuljetusten on arvioitu
maailmalla lisdéntyvén tulevaisuudessa.
Meriteollisuuden vastuullisuutta tutki-
Innovatiiviset

y ’ ratkaisut on ensin

kehitetty ja testattu
kotimaisilla aluksilla.”

Evac on suomalainen cleantechin
markkinajohtaja maailmalla

Cleantech Solutions.
Anywhere.

2

Suomalainen Evac on maailman johtava meri-, offshore- ja
rakennusalan integroitujen jatteen- ja vedenhallintajarjestelmien
toimittaja. Yritys on toteuttanut yli 25 000 meri- ja offshore-
teollisuuden ja 3 000 rakennusalan projektia eri puolilla
maailmaa.
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57 Paivittainen jatteen maara
= -3,300 henkildn riste
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Kierratettavéa
jate

Olyy-
pitoinen Musta

Harmaa‘
jate  Bioliete jatevesi  jatevesi
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1,2 litraa vettd jokaisella huuhtelukerralla.
Vastaava luku tavallisten painovoimaises-
ti toimivien wc:iden kohdalla on 4-9 lit-

Evacin tavoitteena on luoda puhtaampi
maailma kaikille. Tahan littyen Evac

on Meriteollisuus ry:n kanssa mukana . dal | Sekajatetts Kierratettavaa Jatevetta
Sitoumus 2050 —hankkeessa ja sitoutunut raa. Vuodessa Evacin alipaine-wc:t séas- ?3’70003 kg ‘jétetté Hggt .
merien likaantumisen ja rehevditymisen tavat vettd yhtd paljon kuin sitd virtaa ghgg:)akg

ehkéisyyn. Thames-joessa Lontoon 18pi 55 tunnissa. v v v

Evac tukee ymparistdbn suojelua ja Evacin kierratys- Evacin jétevedenkésittely-

Evacin polttolaitos

jarjestelma

jarjestelma

puhtaampia meria auttamalla asiakkaitaan
vedenkulutuksen véhentamisessa, jatteen

késittelysséd ja kierratyksessd, jateveden Tuhkaa Pakattua jatetta
. . 432 kg [ 3,960 kg
puhdistuksessa sek& makean veden | 054m° } 38me

tuottamisessa merivedesta. Puhdasta vett

. J

Vedenkulutuksen vahentaminen
alipainekerdysjarjestelmilla

3 300 matkustajaa kuljettavalla risteilyaluksella yhden paivan aikana tuotetun kierratet-
téavan ja sekajatteen maara ennen ja jalkeen késittelyn. Evacin jarjestelmilla suoritettu
jatteen tiivistys vahenta& maihin kasiteltdvaksi vietavan jatteen maaraad suhteessa
1:10.

"Energiatehokkailla alipainekeraysjarjestel-
millamme on tarkea rooli maailman niukko-
jen vesivarantojen suojelussa. Niiden avulla
varmistamme, ettd asiakkaamme voivat
hoitaa jatevedenkasittelyn vastuullisesti
sek& mahdollisimman laadukkaasti ja kaik-
kien soveltuvien maaraysten mukaisesti,
"kommentoi Tomi Gardemeister, Evac-kon-
sernin toimitusjohtaja.

Evac on markkinajohtaja myds jatteenkasittelyjarjestelmissa. "Jarjestel-
mamme tukevat asiakkaidemme ymparistonsuojelutavoitteiden saavutta-
mista varmistamalla, ettd he pystyvat kasittelemaan sekajatetta ja kierra-
tettavaa jatetta turvallisesti, ympéristdd saéstavasti ja energiatehokkaasti”,
painottaa Gardemeister.

Evacin alipaine-wc:t vahentavat vedenku-
lutusta merkittavasti silla ne kuluttavat vain

-

Tomi Gardemeister, Evac-konsernin toimitusjohtaja Lue lisda: www.evac.com/fi
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taan myds kaksivaiheisessa Business Fin-
landin rahoittamassa SUSTIS-projektissa.
Meyer Turku oli sen ensimmaéisessi vaiheessa
mukana selvittimissi, millaisin edellytyksin
ja teknologisin ratkaisuin laivanrakennu-
1 ksessa voitaisiin parantaa vastuullisuuteen
F' ja kestéviin kehitykseen liittyvii lapinédky-
vyyttd.
Tavoitteena on tuottaa uusia innovaatioita
ja vahvistaa toimialan globaalia kilpailukykya
Suomessa.

ENNEN LAIVAT LIIKKUIVAT tuulen voi-
malla, ja tuuli on otettu uudelleen keino-
valikoimaan rahti- ja matkustajalaivoissa.
Suomalainen Norsepower on kehittidnyt tuu-
livoimalla toimivan roottoripurjeen laivan
apuvoimanlihteeksi. Roottoripurje voidaan
asentaa my0s vanhoihin aluksiin. Ratkaisun
lasketaan sééstédvin polttoainekuluja rootto-
rien madrastd ja koosta riippuen, parhaim-
millaan jopa 20 prosenttia.

n
Merenl,{s‘tlau Ensimmiisend roottoripurjeen otti
paaStOI ..................................... kayttoon Bore, jonka m/s Estraden sai 18

metrid korkean roottoripurjeen, sekd mat-
kustajaliikenteessd Viking Line. Viimeksi
on julkistettu kahden ison roottoripurjeen
toimitus Maersk-varustamolle.

Norsepowerin toimitusjohtaja Tuomas
Riski toteaa, ettd startup-yritykselle on
ollut tdrkedd pddstd tekemisiin innovaa-
tiohaluisten varustamoiden kanssa. ”Tdami
avaa meille matkustaja- ja risteilyalusmark-
kinat maailmalla.”

» Kansainvalisen merenkulkujarjestd
IMO on paattanyt vahentad meren-
kulun kasvihuonekaasupaéastoja
50 prosenttia 2050 mennessa.

» Merikuljetuksin hoidetaan 90 i
prosenttia tavarakulietuksista ja i
ne tuottavat 2,6 % paastoista. o

» Suuren konttialuksen hiilidiok- 5
sidipaastot 3g/tkm. 5

» Rahtilaivan hiilidioksidipaastot 7,9 g/tkm.

» Lentorahti 435 g/tkm.

» Rekka 80 g/tkm.

Roottoripurje hyodyntaé tuulta voiman-
ldhteend. Purje on korkea torni, joka voidaan
asentaa myds vanhoihin laivoihin.

ITAMERI VOI PAREMMIN

Sininen kasvu

Tarkoittaa merialan kasvua
kokonaisuutena. Siihen kuuluu
esimerkiksi vesiviljely, sininen bio-
teknologia, merienergia ja matkailu.
Sininen biotalous tarkoittaa
uusiutuvien vesiluonnonvarojen
kestavaan kayttoon ja vesiosaa-
miseen perustuvaa liiketoimintaa.

Kierratysjate
polttoaineena

VG Shippingilla on uudenlainen
laivakonsepti, jossa voimaldhteend
kaytetadn kierratysjatteesta
tehtyd EcoFuelia.

Hukkalampo
talteen

Ecker6 Linen ja Gadlab
Engineering -insiné&ritoimiston
hankkeessa m/s Finlandialle
asennettiin absorptiojaéhdytysjar-
jestelma, jonka avulla laivan konei-
den hukkaldmpoa kerattiin talteen
ja hyddynnettiin iimastoinnissa.
Laivan p&éstot vahenivat 210 ton-
nia edellisvuoteen verrattuna.

Ihmiset ovat oppineet kunnioittamaan herkkaa Itamerta, ja moni yritys tekee tyota puhtaamman Itdmeren puolesta.
Tuloksista huolimatta ty6ta on silti vield paljon tehtavana. Nain Viking Line on mukana Itémeren suojelutyossa.

Laivoilla syntynytta ruokajatetta
hyddynnetaan biokaasun tuotannossa.
Lajittelematonta jatetta kaytetaan energian-
tuotantoon jatteenpolttolaitoksissa.

Roottoripurjeen antaman
lisdtehon ansiosta saadaan huomattavia
polttoainesaastoja. Samalla putoavat
ympadristolle haitalliset paastot.

Viking Grace on maailman
ensimmainen matkustaja-alus,
joka kayttaa polttoaineenaan

nesteytettyd maakaasua.

Ravintoloissa
tarjottava kala
pyydetdan kestavista
kalakannoista.

Laivojen hanoihin
ja suihkuihin on asennettu
vetta saastavat
suuttimet.

R POy

S o >

Jate- ja pilssivesia
ei lasketa mereen.

Laivoissa ei kayteta
ympadristolle haitallisia pohja-
maaleja. Sukeltajat puhdistavat
laivojen pohjat harjaamalla ne.

Vikingline.fi/ymparisto
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v ALALLA TOISSA

» KUVA: MARKUS SOMMERS JA HAASTATELTAVAT

Tarjolla kiinnostava ura

oka paiva oppii uutta

Monipuolista tyota ja mahdollisuus kehittya — meriklusterin
parista 1oytyy tyota erilaisille osaajille. Alalle voi paatya
hyvin monenlaisten koulutustaustojen kautta.

MERIKLUSTERIN eri sektorit kuten va-
rustamot, meriteollisuus ja satamat tar-
vitsevat oman tyyppistd osaamistaan.
Klusterissa toimivien asiantuntijoiden
on kuitenkin hyvi ymmirtdd myos koko
klusterin liiketoimintaa.

Harri Suistio on opiskellut laivan-
rakennustekniikkaa Aalto-yliopistossa,
mutta valmistunut myds kauppatieteiden
maisteriksi Vaasan kauppakorkeakoulusta.

Nykyisin satamassa tyoskentelevd Ai-
no Rantanen puolestaan valmistui filo-
sofian maisteriksi Helsingin yliopistosta
suunnittelumaantieteen alalta.

Jyri Elomaa on hankkinut sahkotek-
niikan diplomi-insin66ri koulutuksen.
IT-alalle painottuneet opinnot tukevat
nykyisté tyotd. Jani Maahi on koulutuk-
seltaan paperikoneensuunnitteluinsindo-
ri. Tie vei paperikoneiden parista laivojen
maailmaan jo seitsemin vuotta sitten.

Hyvada tyossa on
kansainvdlisyys.”

Markus Helavuori on valmistunut
Abo Akademista ympiristobiologiksi,
mutta hdn on tydskennellyt sittemmin
sekd Merenkulkulaitoksella, Trafilla ettd
liikenne- ja viestintdministeriossa.

Kirsi Yldrinteelld on merikapteenin
koulutus ja hin on seilannut vuosia eri
laivoilla ennen kuin jdi tdihin maihin.

Tyon hyvind puolena kaikki mainit-
sevat kansainvilisyyden. Meri tuo tyo-
tehtdviin vaihtelua ja monipuolisuutta.
Toiminnallisessa tyOympéristossd harva
pdivd on toisensa kaltainen.

Meriklusterin yritykset kiinnostavat
tyopaikkana, koska liiketoiminta tarjoaa
mahdollisuuden nihdid maailmaa. Alan
liiketoimintamallit ja korkean teknolo-
gian tuotteet tarjoavat mahdollisuuden
monipuolisiin urapolkuihin ja osaamisen
kehittdmiseen.

» Markus Helavuori

Itdmeren suojelukomission
HELCOM:n professional secretary
Markus Helavuori on toiminut
muun muassa Kansainvalisen
merenkulkujérjestd IMO:n sihtee-
ristéssa seka valtion virkamiehené.
Helavuorelle kansainvélisen
alan parhaita puolia on mahdol-
lisuus paasta vaikuttamaan mer-
enkulun ympéristdsaadoksiin, joilla
vahennetaéan konkreettisesti mer-
enkulun vaikutuksia ympaéristoon.
"On mielenkiintoista l6ytaa
tasapaino ympaéristonakdkulmien,

-
- e

4.
-
-
-
=
:
.
B

teknolgian
kehityksen m
seka { s
merenkul- e
kuelinkeinon I
tarpeiden ‘,\ ,_;L
kesken.
|
» Kirsi Ylarinne _
ESL Shippingin varustamon operatiivisen paallikon Kirsi Ylarinteen vastuualu- » Jyrl Elomaa
eena on kuivarahtia ajavien laivojen kaupallinen toiminta. Yhtion paamarkkina- Jyri Elomaa tydskentelee
alueena on Itdmeri seka arktiset alueet. [T-projektipééllikkona logistiikka-
"Pyrimme ajamaan sielld, missa voimme hyodyntaa jaavahvistettuja aluksiamme. palveluita tuottavassa Stevecossa
Tarkeimpia yhteistydkumppaneitamme ovat terasyhtiot seka energialaitokset’ Kotkassa. Ty6ssaan Elomaa vastaa
Alan ajankohtaisia asioita ovat digitalisaatio, uudet ymparistomaaraykset Stevecon ahtaus- ja logistiikkajar-
seka arktisen alueen liikenndintiin liittyvat asiat. jestelmien kaytosta ja kehityksesta.
"lkina ei tieda aamulla, etta millainen paivéa on edessé. Tassa oppii joka paiva uutta’ "Vastuualueenani on huolehtia,
etta konttiterminaalien. jarjestel-

mat toimivat’
Ala kehittyy koko ajan ja tydssa
on parasta vaihtelevuus seké ajoit-

» Aino Rantanen tainen haastavuus.

Aino Rantanen on yksi monista asiantuntijoista, joilla "Tydnkuvani on hyvin monipuoli-
on ura meriklusterin parissa. Han toimii Helsingin Satama nen ja toimin asiakasrajapinnoissa
Oy:n laatu- ja ympéristopaallikkéné. Tyénkuvaan kuuluvat seké linkkina tietohallinnon ja
kaikki Helsingin satamien ymparisto- seka toiminta-asiat. operatiivisen tuotannon valilla.
"Tama on herkullinen asema meren ja maan seka kansal- Olen mukana eri yhteisdissa, jotka
lisen etta kansainvélisyyden rajapinnassa’ toimivat samalla alalla’

» Jani Maahi

Tekniikan osaamiseen erikoistunut Elomaticin laserskan-
naustiimin tuotepaallikké Jani Maahi Jyvaskyléasta perehtyy
laivoihin siina vaiheessa, kun niihin suunnitellaan jotain uutta.

"Laserskannaus on 3D-mittausmenetelmé, jonka avulla
tuotetaan lahtotiedot kohteen nykytilasta tehokkaan suun-
nittelun 1apiviemiseksi. Mittausmenetelman lopputuloksena
syntyy pistepilvi, jota kaytetdan pintamallien luomiseen”

Maahi on kiinnostuneena huomannut, miten asiakkaat
nakevéat skannauksen tuomat edut ja he haluavat entista
enemman kayttaa sita hyvakseen.

» Haurri Suistio

s Rauma Marine Constructions -laivanrakennusyhtion projekti- v - ol
y ‘ insindorin Harri Suistion tydonkuvaan kuuluu kokonaisvaltaisesti %
h laivansuunnittelua seka -rakentamista.
2L ] "Tehtavankuvani paépaino kattaa ty6téa laivan myynnissé, kon-
1 Q) ‘ septin kehittdmisessa ja alustavassa tuotannonsuunnittelussa.”
’ Ajankohtaisia ovat etenkin erilaiset energiansaéstoratkaisut,
3' Py polttoainevaihtoehdot ja erilainen tila-arkkitehtuuri.
nwy. f "On mielenkiintoista n&hda innovaatioiden ja teknologien

kehittaminen ja kayttddnotto eri laivatyypeissa. Olen mukana tuot-
teen elinkaaren kehittdmisesta ja myynnista aina luovutukseen!

Kuva: Jari Pekkarinen
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# Port of Kaskinen

Sujuva ja monipuolinen, kasvava tuonti- ja vientisatama. Syvésatamasta ’ . ‘

lyhyt ja selked yhteys avomerelle. Ruuhkaton ja helppo tieyhteys — Suomen & . ()
suurimmat esteettomat erikoiskuljetukset (>100 tn). Rautatiekuljetukset
satama-alueen ytimeen. Joustavaa palvelua pitkalla kokemuksella. Kysy
meiltéa lisda palveluistamme: p. 050 3430 676, www.portofkaskinen.fi

Finnish Maritime Cluster

K 4

SATAMAOPERAATTORIT

" FIMNWISH POST OPERATORS ASSOCIATION

Joustava, - N

Finnish Marine Industries Lanch Hamebtntnrd

t e h o ka S YHTEISTYOSSA:
s a t a m a B Centre for Economic Development, O FgQ‘HNLAN%RAMME

Transport and the Environment 2014-2020

VIIKKI & HAAGA

B> @ ESL Shipping

Greenest bulk carriers
in the world

CO,-emissions

- 50%

V/ Fullof innovative technology

\V Automated cargo handling cranes

\/ Forerunners in environmental

efficiency

Co-financed by the Connecting Europe
Facility of the European Union

Other project
The #t ASPO Company Other proj SSAB BB $ocmmswme MWL mgep
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M MERIKLUSTERI ESITTAYTYY

» GRAFIIKKA: Soria KarLssoN KUVA: COLOURBOX

Laivanrakennuksesta uusiutuvaan energiaan,
merenkulkuun ja siniseen kasvuun: meriklus-
teri on monen eri sektorin yhteistyoverkosto.

Monen 1
kokonaisuus

ERIKLUSTERIN MONIPUOLISUUTTA

voi verrata risteilyalukseen, joka on

kuin kaupunki sairaaloineen, pesu-

loineen ja voimantuottoineen. Kuten
risteilyalus, my6s meriklusteri tarvitsee mo-
nenlaisia osaajia.

Suomen meriklusteri on kansainvilisessa
vertailussa poikkeuksellisen laaja. Siihen
kuuluu merenkulkuosaamista, meriteolli-
suutta, varustamoja, satamia seké yliopisto-
ja ja julkishallintoa.

Meriklusteri ei silti ole vain merialueiden
ja rannikoiden asia. Yhti lailla siihen kuu-
luu monipuolisesti muutakin teollisuutta,
palveluyrityksié, ohjelmistosuunnittelijoita,
tutkijoita, viranomaisia, jdrjestdjd ja vaik-
kapa keskelld sisdimaata sijaitsevia yrityksid,
joiden toiminnasta vain osa liittyy mereen.

ALAN TOIMIJAT HALUAVAT uudistaa Me-
riklusteria hankkeella, jolla vahvistetaan en-
tisestdédn yhteistyotid ja verkostoitumista myos
laajemmin eri toimijoiden kanssa — tavoitteena
on nostaa Suomen Meriklusteri alansa johta-
vaksi suunnanniyttdjiksi, kertoo hankkeen
projektipddllikko Merja Salmi-Lindgren.

Hankkeen osapuolina toimivat Suomen
Varustamot ry, Meriteollisuus ry, Suomen
Satamaliitto ry, Satamaoperaattorit ry se-
kd Centrum Balticum -sditio. Hanke on
Euroopan meri- ja kalatalousrahaston seki
Ely-keskuksen rahoittama.

Alalla ndhdddn paljon mahdollisuuksia
innovaatioihin ja uusiin tyopaikkoihin eri-
tyisesti automaatiossa, digitalisaatiossa sekd
ympéristbosaamisessa. Yksi mahdollinen
kasvusuunta on sininen kasvu, jolla tarkoi-
tetaan erilaisia mereen liittyvié elinkeinoja
— esimerkiksi vesiviljelyd, sinistd biotekno-
logiaa, merienergiaa ja matkailua.

Meriklusterihanke haluaa edistdd paitsi
alan kilpailukykyi, my6s Itdmeren suojelua.
Hanke tukee uusien innovaatioiden synty-
mistd vdhdpdistoisen merenkulun edisté-

.o
------
..............
.o
......

toimija

miseksi sekd sinisen kasvun potentiaalin
hyddyntdmista.

Paattdjiltd ala toivoo ennakoitavaa ja joh-
donmukaista sdéntelyi, jotta toimijat osaavat
ennakoida muutoksia investoinneissaan. Ité-
meri on ekologisen herkkyytenséd vuoksi eri-
tyisessd asemassa muun muassa sidntelyssi.

Jarvi-Suomeen 220 milj. €

SUOMELLA ON PALJON vahvuuksia, joille
meriklusteri voi rakentaa. Tietoteknologia-
osaamisen lisdksi suomalaiset ovat perintei-
sesti hallinneet hyvin arktiset olot ja suunni-
telleet innovatiivisesti uusia laivoja. Erityis-
piirteend Suomella on pienuus, ketteryys ja
keskindinen luottamus, miké nikyy hyvind
yhteistyond julkisen sektorin ja yritysten
vililld. Erilaisista yhteishankkeista poi-
kii my0s start-up -yrityksid.

Meriklusteria on taustoittanut
tutkimusraportti Suomen me-
riklusteri kohti 2020-lukua, d
jonka laativat Turun yliopis-
ton kauppakorkeakoulu ja
Merenkulkualan koulu-
tus- ja tutkimuskeskus. Se
muistuttaa, ettd meriklus-
terissa on kyse verkostosta,
joka rakentaa erilaisia
arvoketjuja. Ne puolestaan
luovat pohjan teollisuuden,
matkailun ja muiden elin-
keinojen kasvulle.

Verkoston eri osat ovat
my6s hyvin eri asemissa ja
esimerkiksi suhdanteet eivit
kosketa kaikkia sen osia samal-
la tavalla yhté aikaa. Raportti
muistuttaa, ettd Suomessa
tarvitaan toimintaympéristo,
joka mahdollistaa uusien
ideoiden ja teknologioiden
testaamisen kotimaassa —
alan kilpailukyky tukee
koko Suomen kilpailukykya.

Suomessa on meren rannikkoa noin 1100 km

Ulkomaiset laivamatkailijat
kayttivat vuonna 2016 yli 900
miljoonaa euroa Suomessa:
|

Y

Rannikolle 96 milj. €

Paakaupunkiseudulle 560 milj. €
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ko Suomen asia
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Suomen AV 2 . - - -
Juonna 2017 kansainvalisia satamien kautta - - -
risteilymatkustajia kavi kulki 2017 yhteensa
4 197 | .
80000 : 2atu ja nope
miljoonaa Asiakkaan tarpe
matkustajaa )
2AataloOIlI0 -
- ¥
——
. : ; toimialat
Meriklusterin erl LTS ; |
Varustamot : -.w \
W Jasenistoon kuuluu 26 varustamoa ja 105 alusta ulkomaanliiken- R [ \‘}\
teessd. Naiden varustamoiden liikkevaihto 2016 2,4 miljardia euroa. { B

» Merimiesammateissa Suomessa tydskentelee noin 9000 .
P Suomen alusrekisterissi yli 15-metrisia kauppalaivoja 688,
suurin osa pienia.

Varustamot Meriteollisuus L]

Ly !
M Meriteknisen alan laiteval- N T"T - - gﬁa\ﬁmﬂ[
Muut mistajia, kokonaistoimittajia, Sl i LECTINT Ly e
kuhj(llj,lurr?ﬁ;:tetg: Meriteol- suunnittelutoimistoja, s ; .
vt elinkeinot lisuus c.{!]]'elmlsto.-., nlwatlerlalllall- Ja“ = m '
jarjestelmatoimittajia seka -
laivanrakennus-, korjaus- 1
e . ja offshoretelakoita.
aiselinkeinot Satamat »inﬁ(e\slaf:foenoi: 2 - / & e
(finanssiala) vaint e .
8 miljardia euroa.
» Viennin osuus yli 90%.
. M Tysllistaa noin 30000. = ==
Julkinen Satama- , -
sektori operaattorit £
Merellinen energiantuotanto  Satamat B e . iR
ja rakentaminen Paatoimisia satamayhtisita 24,
palveluksessa noin 600 henkil 4.
Satamaoperaattorit Liséksi teollisuuden omia satamia. PORT LO_GISTICS . . . L
» Ahtaus- ja terminaalitoimintaa, Kautta kulkee noin 95% Suomen Olemme yksi Suomen suur!mmlsta satamaopera?tt?relsta. Tom.nmme
tavarankisittelya ja logistiikkapalveluja ulkomaankaupan tuonnista ja viennista. 12:ssa Suomen satamassa, ja tuotamme tehokkaita ja laadukkaita
I hoitavia yrityksid, 40 jasenyritysta. Vuonna 2017 ulkomaan tavaralikenne satamalogistiikkapalveluita seka niihin liittyvia logistisia kokonais-
B Jasenyritykset kisittelevat vuosittain satamissa no'in 98,7 miljoonaa tonnia. ratkaisuja bulkille, kappaletavaralle ja projektilasteille. Erikoistumisen
tavaraa yli 50 miljoonaa tonnia. Kasvua edellisvuoteen 4,1%. ja systemaattisen laatujohtamisen avulla pystymme minimoimaan
M Jisenyritysten palveluksessa noin asiakkaan toimitusketjun kokonaiskustannukset.

8000 henkiloa. Backman-Trummer-konsernin satamalogistiikkapalveluita tuottavat

seuraavat yhtiot:

Rauanheimo
KOKKOLA, HAMINA/KOTKA, HELSINKI, PORI

Stevena
NAANTALI, TURKU, HANKO, UUSIKAUPUNKI

Blomberg Stevedoring

Tyolllstaa valittdmasti noin VAASA, KALAJOKI, KRISTIINANKAUPUNKI
50 O O O 50 000 henkiloa ja valilli- Otto Rodén
sesti jopa 0,5 miljoonaa KOKKOLA

Jalander

Likevainto noin 1.3 Mliardia ®\ > KOKKOLA
J =

(2016) Backman-Trummer-konsernin palveluihin kuuluvat myos
Mukana noin 3000 yritysta FREIGHT FORWARDING
BACKMAN-TRUMMER, MOONWAY
Merikuljetusten osuus Suomen viennin INDUSTRIAL SERVICES
madrastd on 90 % ja tuonnista 80 % ADOLF LAHTI YXPILA

Tuonti — .

90 0/ 80 % ﬂ FORWARDING YOUR BUSINESS

www.backman-trummer.fi A Member of the KWH Group

Lahteet: Suomen meriklusteri kohti 2020-lukua, Turun yliopiston Brahe-keskus, Taloustutkimus Oy, Ty6- ja elinkeinominis-
terion julkaisuja, Suomen Varustamot ry, Suomen Satamaliitto ry, Meriteollisuus ry ja Satamaoperaattorit ry.
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ﬁu&. ALYKASTA TEKNOLOGIAA

» GRAFIIKKA: Soria KARLSSON

Kohti alykkaita ratkaisuja

I ———1

simerkl}ej a
lE-IatkaisulstaL

ABB:n laivojen etdvalvontakeskus
Helsingin Vuosaaressa. Keskuksesta valvo-
taan kaikkia ABB:n uudella teknologialla
varustettuja aluksia maailman merilla.

Fleetrange Oy:n kehittdma palvelu
valittaa tietoa valittaa tieto mm. Tallink
Siljan aluksen ja varustamon valilla
muun muassa aluksen paikasta, liikkei-
st&, tuulitiedoista, aalloista seka saaen-
nusteista.

NAPA Oy:n ohjelmistoratkaisu korea-
laisen laivanrakennusjatti DSME:n
kaytossa. Ohjelmistoratkaisua kaytetaan
muun muassa laivan kulkuasennon,
reitin, nopeusprofiilin ja konekonfiguraa-
tion maarittdmiseen kullekin matkalle.

Kokelllen eteenpain

Hyvidt yhteistyoverkostot ovat eduksi, kun
Suomi edistaa kokeilukulttuurin avulla
automatisaatiota ja digitalisaatiota.

MERELLA KULKEVA alus saa digitaali-
sesti kdyttoonsd merikarttoja ja merenpoh-
jamalleja sekd ajantasaiset tiedot sdistd ja
sddennusteista. Kulkuviyld kerdd tietoja
aluksista, ja aluksen turvalaitteet puoles-
taan mukautuvat olosuhteisiin.

Tami esimerkki on Liikenneviraston
Alyviyli-hankkeesta, jonka tavoitteena on
luoda uusia palveluita parantamaan tur-
vallisuutta ja kuljetusten tehokkuutta.

Alykistid meriliikennetti sek itseohjau-
tuvia aluksia puolestaan kehittdd One Sea.
Sen tavoitteena on etdohjattavien alusten
kdytto Itdmerelld niin, ettd kaupallinen
meriliikenne olisi mahdollista jo vuoteen
2025 mennesséd. Toiminnan testausalueena
on Jaakonmeri Rauman edustalla.

One Sea on verkostomainen pilottihanke,
jonka taustalla on useita toimijoita: ABB,
Cargotec, Ericsson, Meyer Turku, Rolls-
Royce, Tieto sekd Wirtsild, jotka kukin
kehittdvit erilaisia tuotteita ja ratkaisuja
autonomiseen liikenteeseen. Ekosysteemid
johtaa Suomen teollisuuden innovaatioa-
lusta DIMECC, ja Business Finland on in-
vestoinut sithen. Hankkeessa ovat mukana
my0ds Meriteollisuus ry, Suomen Varusta-
mot sekd etdluotsauskokeilua valmisteleva
luotsausyhtio Finnpilot Pilotage Oy.

ALYVAYLA JA ONE SEA ovat vain pari
mainintaa kokeilukulttuurista, jolla Suo-
messa viedddn eteenpdin automaatiota ja
digitalisaatiota.

$NIT

shipbuildi www.nit.fi
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”Ndmi ovat maailmanlaajuisestikin eri-
koislaatuisia kokeiluja, ja osoitus suomalais-
ten yhteistyokyvystd”, sanoo toimitusjohtaja
Tiina Tuurnala Suomen Varustamot ry:sti.

Hién sanoo, ettd meriklusterin piirissi
kehitetyt innovaatiot skaalautuvat usein
kdyttoon myos muilla teollisuudenaloilla ja
ne voivat luoda uudenlaisia toimintamalleja
ja liiketoimintaa — tydpaikoista puhumatta-
kaan.

Ekosysteemi on avoin
toimintatapa, joka ottaa

tdinen automaattilaiva ei riitd, vaan laiva on
osa laajempaa jirjestelmi.

Tuurnala uskoo, ettd automaatio ja digita-
lisaatio mullistavat merenkulun ja logistiikan
ketjut.

”Ne eivit ole itseisarvo, vaan niilld tavoi-
tellaan kustannustehokkuutta, energiate-
hokkuutta, turvallisuutta, entistd sujuvam-
pia prosesseja ja vihemmiin pééstojd.”

Samoilla linjoilla on Tapani Voionmaa,

Finnlinesin lakiasiainjoh-
taja ja Suomen Varustamot

kehittimiseen mukaan Automaatio ja ry:n hallituksen puheen-

useita toimijoita: erilaista di g italisaatio johtaja.

osaamista tormiytetddn  tylevat mullistamaan ”Varustamolle digitaa-

yhteiskehittdmiselld. merenkulun.” lisuus merkitsee palvelun
Ekosysteemiajattelu laadun ja laajuuden, tehok-

on mukana esimerkiksi Wirtsildn Smart
Marine -toimintamallissa, joka kehittdd
koko arvoketjua: dlykéds alus linkitetddn
ilyteknologialla varustettuihin satamiin, ja
kaikki satamien vélilld optimoidaan. Yksit-

kuuden ja vastuullisuuden parantumista.”

Finnlines on muun muassa kehittinyt
mobiilipalveluja seki jdrjestelmid sataman
toimintoihin ja alusten tehokkuuden seuran-
taan ja mittaamiseen.

As the leading azimuth propulsion expert

for demanding applications, Steerprop Ltd. combines
decades of experience with modern technology and
the latest design methods - providing the quality and
e

he customer needs and deserves.

arq

h Helsinki Shipy:

Hakunintie 23
26100 Rauma
Tel. +358 (0)2 8387 7900

<, Steerprop

The Azimuth Propulsion Company

steerprop@steerprop.com
www.steerprop.com
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Suomen meritie maailmalle &

Finnlines on yksi johtavista rahtivarustamoista Itdmerelld, Pohjan-
merelld ja Biskajanlahdella. Itamerelld Finnlines tarjoaa myods
matkustajaliikennepalveluja. Ymparistoystavallinen ja moderni
laivastomme kuljettaa seka rahdin ettd matkustajat turvallisesti,
tehokkaasti ja vastuullisesti pdamaaraansa.

Kestavaa kehitysta ja

ymparistoystavallisia laivoja

Investoinnit laivastoon

Olemme viime vuosina investoineet vah-
vasti laivastoomme: 100 miljoonaa euroa
ymparistéteknologioihin, joilla pystyimme
pienentaméaan merkittavasti hiilijalan-
jalkedmme ja 70 miljoonaa euroa alusten
energiatehokkuuden lisadmiseen. Naiden
lisaksi olemme sijoittaneet uusiinlaivoihin
ja digitalisaatioon. Automatisoidut proses-
simme tarjoavat asiakkaillemme nopeam-
piajajoustavampia palveluita.

Parempaa energiatehokkuutta

Lisasimme kaistametreja ja tehokkuutta
pidentdmalld rahtilaivojamme. Piden-
taminen tehtiinleikkaamalla alus kahtia ja
asentamalla 30-metrinenlisdkappale osien

1000 tonnia
1500 _

1200

900

600

300

0 L L L B
2009 2011 2013 2015 2017

véliin. Ndin yhteen laivaan voidaan las-
tata lahes 1 000 metrid aiempaa enem-
man rahtia. Energiankulutus kuljetettua
yksikkod kohden vahenee ja hiilijalan-
jalkemme pienenee.

<Finnlines

Vuonna 2017 kuljetimme

& A

147 000 619 000

autoa matkustajaa

-
V =
709000 1281000

lastiyksikkoa tonnia yksikoissa
madrittelematonta rahtia

: - ll L ." 'Inl:l; BI‘

e g n|llll|'

a Grimaldr Group company —
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Laivalla
kulkee kaikki.

m/s Finlandia on mukava menopeli
niin rahdille kuin ihmisille.
Rento laivamatka antaa moottorin
levata ja kuljettajan tankata.
Helsingista Tallinnaan kolme Iahtda
paivassd, matka aika 2 h 15 min.

eckeroline.fi

ECKEROGLINE

NIMESTAAN HUOLIMATTA SUOMALAINEN

v

Finlandia

|
|

SUOMALAISTA
® || PALVELUA

Tallinkin laivan Europan
risteilypddllikko Timo Nieminen
nauttii tyostddn pienessd, kelluvassa
kaupungissa ja tyoyhteisossd, jolle
tarkein asia on palvella ja viihdyttddi
tuhansia vieraita kerrallaan.

— Suomalaiset ovat risteilykansaa aivan omalla erityisel-
14 tavallaan. Siitd kertoo muun muassa Helsinki-Tallin-
na -reitin kasvava suosio. Me tyontekijit Europalla taas
muodostamme pienen ja liheisen “kyldyhteison”, jolla
on nilkéd vastata asiakkaiden tarpeisiin, Timo Niemi-
nen sanoo.

Helsinki-Tallinna -reitilld matkusti viime vuonna
Tallinkin laivoilla yhteensd yli viisi miljoonaa matkus-
tajaa; timi tekee lihes 14 000 matkustajaa pdivéssd.
Reitin suosio on kasvanut tasaisesti kymmenen vuoden
ajan. Tallink tekee pdivittdin jopa seitsemédn edesta-
kaista matkaa viyldlld Megastar- ja Star-pikalaivalla
sekd risteilylaiva Europalla.

- Yli 90 prosenttia Europan asiakkaista on suoma-
laisia, suurin osa muista kansallisuuksista on virolaisia.
Tehtdvadani kuuluu huolehtia, ettd vithdettd on kaikille
kunkin tarpeita vastaavasti. Hoidan tapahtumien jirjes-
telyt, artistien tarpeet, kuulutukset, tervetulotilaisuudet,
esittelen ryhmille laivaa jne, 12 vuotta Europalla tyos-
kennellyt risteilypééllikko kertoo tyostdén.

Matkustajapalaute on tirkedd. Vain siten voi pysyd
ajan hermolla.

S

— Europaa on uudistettu valtavasti viime vuosien
aikana: kauppatilat ovat kasvaneet, mutta eivit olut-
laatikoiden, vaan isojen, tunnettujen vaatebrindien
vuoksi. Myds parfymeriatilat ovat laajentuneet. Mut-
ta miksipd ei, onhan shoppailu helppoa ja leppoisaa
laivalla.

My®6s ravintolapalveluita on tullut lisdd. Europalla
on perinteinen Buffet-ravintola, italialainen ravintola
Tavolata ja useita muita ruokapaikkoja.

Paljon on muuttunut ja muuttuu jatkossakin toiveiden
mukaan. Samana pysyvit vain kestosuosikit: karaoke ja
katkarapuvoileipd. Niihin ei passaa koskea, Nieminen
nauraa.

Tallinna kiinnostaa suomalaisia ja yhd useampi
tekeekin perinteisen ruotsinristeilyn rinnalla erilaisia
reissuja Tallinnaan. Tallinna tarjoaa ndhtivad ja koet-

EE EN —

Tallinkin Europa kutsuu kylaan

—

-

Risteilypaillikko Timo Nierﬁinen on

viihtynyt tydssaan Tallinkin Europa- |

alukseIIaJo toistakymmenta vuotta.
gr B

o

tavaa niin pariskunnille, kaveriporukoille, kokousryh-
mille kuin lapsiperheillekin.

— Asun itse Tallinnassa, ja suosittelenkin kotikaupun-
kiani kaikille. Kannattaa rohkeasti mennd muuallekin
kuin vanhaan kaupunkiin. Tallinnan ravintolatarjonta
on erittdin laadukasta ja tekemistd tédstd kaupungista
16ytyy ihan jokaiselle varmasti, Timo vinkkaa.

FAKTA Tallink on yksi ltdmeren alueen suurimmista matkus-
taja- ja rahtilikennevarustamoista. Laivojen lisgksi yhticlla on
viisi hotellia, joissa on 1300 hotellihuonetta. Luotettavat Tallink
Taksot kuljettavat huiman méaéran asiakkaita vuosittain. Liséksi
Tallinnassa voi nauttia Tallinkin thairavintola Nok Nokin antimista
seké oman kauneushoitolaketjun Hera Salongid —palveluista.

Y TALLINK | SILJA LINE /3
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M SUJUVAA LOGISTIIKKAA

» KUVA: Timo PORTHAN/PORT OF HELSINKI & COLOURBOX

Liikenteen ja tiedon solmukohta

Tehokkaasti

sataman kautta

Tavaraa ja matkustajia liitkkuu meriteitse entista enemman, ja satamien

tavoitteena on saada kummankin taival entista sujuvammaksi.

SATAMAT HENGITTAVAT teollisuuden
tahtiin, joten satamien kautta kulkevan ta-
varan mddrd kasvoi viime vuonna. Entistd
suurempiin laivoihin mahtuu kerralla enem-
maén tavaraa, mikd keventdd kustannuksia
kuljetettavaa yksikkod kohti. Konttikulje-
tusten midrd lisddntyy.

Suomen Satamaliiton toimitusjohtaja
Annaleena Miikili lisdéd ndihin trendeihin
vield tosiasian, ettd teollisuus on pitkélti
luopunut varastoista. Sen sijaan logistiik-
kaketjusta on tullut teollisuudelle varasto ja
sielldkin tavaran kulkuaika halutaan saada
lyhyeksi.

Kaikki ndmai seikat lisddvit vaatimuksia
sujuvuudelle, silld satamat ovat liikenteen ja
tiedon solmukohta. Mikilid sanoo, ettid sata-
mista on entistd enemmin tullut teollisuuden
kumppaneita perusrakenteiden tarjoajina.

”Satamat haluavat olla kehityksessd muka-
na, ne syventivit vaylid, pidentivit laitureita
ja niin tarjoavat asiakkaille mahdollisuuden
tehostamiseen. Tama on tarkedd, koska Suomi
on takamatkalla. Téddltd on 1500 kilometrid
Euroopan keskeisille markkinoille.”

TOIMIVIEN SATAMARAKENTEIDEN
lisdksi tarvitaan sujuvaa tiedonkulkua ja
yhteistyotd eri toimijoiden vililld. Satamis-
sa toimii satamayrityksen lisdksi agentuu-
reja, huolitsijoita ja satamaoperaattoreita,
joista jokaisella on omat tietojérjestelmiit.
Mukana on my6s ulkomaisia yhtioité.

Annaleena Mikilé ja Helsingin Sataman
toimitusjohtaja Ville Haapasaari odotta-
vatkin kiinnostuneina, miten digitaalisuus
helpottaa tiedonkulkua.

”Rajapintoja eri toimijoiden vélilld tulisi

avata lisdd, jotta koko kuljetusketju tietdd,
missd ollaan menossa. Télloin ketjua saa-
daan sujuvammaksi ja pystytddn reagoi-
maan nopeammin vaikka hairiotilanteisiin”,
Haapasaari sanoo. Henkilostoltéd palveluiden
sujuvoittaminen ja digitaalisuus vaativat uu-
denlaista osaamista ja kouluttautumista.

Annaleena Mikild nostaa tehokkuuden
kannalta esille vield konttitasapainon. Silld
tarkoitetaan, ettd kontit ovat aina sielld
missé niitd tarvitaan.

“Konttikuljetukset kasvavat trendinomai-
sesti yleisid suhdanteita vahvemmin, nédin

myds Suomessa. Syrjdiselld markkina-alueel-
la on tédrkedd, ettd tuonti- ja vientikontit seki
tyhjit kontit ovat tarvittavassa balanssissa.”

MATKUSTAJIEN JA TAVAROIDEN on
pddstédva litkkumaan sujuvasti satamaan ja
satamasta, ja siihen tarvitaan hyvit maan-
tie- ja rautatieyhteydet.

Oma lukunsa on Helsinki, joka viime vuon-
na nousi Euroopan vilkkaimmaksi matkusta-
jasatamaksi. Helsingin satama on satsannut
kasvuun, uusin investointi on Linsiterminaali.

“Laivat tulevat Helsingin keskustaan, jo-

I ———1

Faktaa satamista

» Ulkomaan tavaraliikenne 2017 noin
98,7 miljoonaa tonnia. (+4,1%).

» 3 suurinta eli Neste Oyj:n Porvoon
yksikon satama, Helsingin Satama
Oy ja Hamina Kotka Satama Oy
valittavat tavaraliikenteen maarasta
yli puolet.

» Helsinki Euroopan vilkkain
matkustajasatama, 12,3 miljoonaa
matkustajaa 2017.

ten myds maaliikenneyhteyksien satamista
on oltava kunnossa”, Ville Haapasaari sanoo.

Vilkkaassa matkustajaliikenteessi piilee
osa kuljetusten tehokkuutta, silld rahtia
kulkee paljon myos matkustaja-autolautoi-
ssa. Erityisesti Tallinnan tavaraliikenteen
médrd on kasvanut nopeasti.

”Kun aluksessa kulkee seki rahtia ettd
matkustajia, aluksen kapasiteetti pystytidin
kédyttaméddn hyvin hyodyksi. Tamé tekee
siitd ympdristoystdvillisemmén kuljetus-
muodon. Se heijastuu myos liikenteen kan-
nattavuuteen ja palvelutasoon.”

Helsingin

kautta
kulkee herkkdd ja
jalostusarvossa
kriittistd tavaraa.”

Ville Haapasaari

Suomen satamista liikenne
kasvoi viime vuonna eniten
Helsingin Satamassa, joka
nousi ulkomaan tavaraliiken-
teen yleissatamana Suomen
ykkéseksi. Ulkomaanliikennettéd
oli 14 miljoonaa tonnia.

i 5 "
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arctech

HELSINKI SHIPYARD

Arctech Helsinki Shipyard Oy suunnittelee ja rakentaa laivoja vaativaan ja monipuoliseen
kayttoon kaikille maailman merille. Arctech on edellakavija teknologisten innovaatioiden

kehittdmisessd ja soveltamisessa.

153-vuotias Helsingin telakka sijaitsee Helsingin syddmessa ja telakalta on toimitettu
yli 500 laivaa. Telakan luovien ja vastuullisten laivanrakentajien kasissa syntyy laivoja
tilagjien toiveita herkalla korvalla kuunnellen.

Arctech Helsinki Shipyard on ammattitaitoinen tekija suomalaisessa meriteollisuudes-
sa. Telakalla rakennetaan ympdristdasiat huomioon ottavia monitoimijaanmurtajia ja
uusia teknologioita sovelletaan ennakkoluulottomasti, esimerkiksi maailman ensim-
madinen LNG-kdyttdinen jadnmurtaja, Polaris, on rakennettu Helsingin telakalla. Baltika,
ennennakem&ton epdsymmetrinen ja vinottain kulkeva 6ljyntorjunta-alus, on telakan ja
asiakkaan seka meriteollisuusverkoston tiiviin tyon tulos.

Yhteistydssa Arctechin kanssa syntyvat maailman parhaat ja ainutlaatuisimmat laivat!

arctech.fi
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Ratkaisuja nykyisille
ja tulevaisuuden
laivoille...

...hyodyntaen teknologiaa
patevan miehiston
rinnalla:

Maailman johtavaa laivateknologiaa kehitetaan Suomessa
sahkdisten, digitaalisten ja yhdistavien ratkaisujen kautta.

ABB on johtava teknologian edelldkavija, jonka tarjonta kattaa sahkoistystuotteet, robotit ja liilkkeenohjauksen
seka teollisuusautomaation ja sahkdverkkoratkaisut. Yli 125-vuotias ABB on mukana edistamassa teollisuuden

digitalisaatiota, energiajarjestelman murrosta ja neljatta teollista vallankumousta.
Suomen ABB:n Marine & Ports -yksikkd vastaa maailmanlaajuisesti meriteollisuuden sahkdistys- ja automaatio-

ratkaisujen kehittamisesta ABB:Ila. abb.com/marine

AL HR HD
MDD

40%

KEVYEMMAT RATKAISUT
TERASRAKENTEILLE

Kevyet eristysratkaisut tuovat mittavia
stitistojii laivanrakennusteollisvudelle

arocin kehittamat Light Marine
P ratkaisut ovat kevyempié palo-

eristysratkaisuja laivoihin.
Uudet kevyemmat tuotteet tuovat
huomattavia saastoja tilaus-toimitus-
ketjuun seka aluksen kayttokustan-
nuksiin. Myaos hiilidioksidipaéastot
pienenevit.

Jopa 40% kevyemmat A-luokan
terésratkaisut ovat markkinoiden
yksinkertaisimmat suunnitella ja
asentaa. Terdsratkaisujen tuote-
valikoimaan kuuluvat kivivilla-
levyt sekd -matot ja verkkomatot.
Kaikista tuotteista on hyvaksytty
sama tiheys (60 kg/m?) ja sama

eristepaksuus. Levyjen ja mattojen
kéyttdminen samassa ratkaisussa
on hyvéaksyttyd, mika nopeuttaa
asennustyotd merkittavasti.

A60 alumiinikansien ja -laipioiden
eristysratkaisut on testattu 4 mm
paksulla alumiinirakenteella. Alu-
miinin painossa mitattuna Parocin
ratkaisu on 5 kg/m? kevyempi kuin
markkinoilla yleisesti kdytetyt 6 mm
alumiinirakenteelle testatut ratkaisut.
Alumiinin hankintakustannukset
seké aluksen kayttokustannukset
laskevat merkittévésti.

Lue lisdé: paroc.com/lightmarine

4>PAROC

Better built environment

PROGRESSIVE AND COMPETITIVE PORT
READY TO BOOST YOUR LOGISTICS

PORT OF KALAJOKI

HIDDEN/GEM IN
THE BAY OF BOTHNIA
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i i KOHTI TULEVAA

» KUVA: Rorts Rovce MARINE & AB0 AKADEMIS

Avaimet menestykseen

Teknologia ei riitd, tarvitaan uudet tavat toi-
mia. Silloin Suomen meriklusteri voi valloittaa
maailman, sanoo professori Kim Wikstrom.

MEREN PAALLA kelluvat kaupungit ja Iti-
merta kulkevat automaattiset rahtialukset
ovat tulevaisuutta, jota jo kehitellddn suo-
malaisella osaamisella.

”Kun muistaa, ettd samaan aikaan Varsi-
nais-Suomen telakkateollisuudella on 8 mil-
jardin euron tilauskanta, ndkymé on huikea”,
sanoo teollisuustalouden professori Kim
Wikstrom Abo Akademista.

Meriklusterilla on hinen mielestdéin kiy-
tossd valttikortit, jotka oikein pelaamalla
se voi menestyd innovaatioilla. Itimeren
saastuminen velvoittaa ottamaan ympi-
riston huomioon, joten siksi Itdmeri on hyvi
testausalusta kestévin kehityksen mukaisille
innovaatioille.

”Lihtokohta ei voi olla, ettd kysymme, on-
ko Suomen meriklusterista maailman valloi-
tukseen. Siind tilanteessa ollaan jo, se tiytyy
vain osata hyddyntdd ja kommunikoida maail-
malle. Suomen meriklusteri ei kuitenkaan voi
menestyd ilman valtion ja tutkimuksen tukea.”

EDESSA OLEVASSA vallankumouksessa
ei Wikstromin mukaan ole kyse vain tek-

nologiasta ja vaikkapa automaattialuksista.
Niiden sijaan on katsottava kokonaisuutta,
johon kuuluu ympériston huomioon ottami-
nen ja koko kuljetusketjun uudelleen ajatte-
leminen yhdessé asiakkaan kanssa.

“Tarvitaan liiketaloudellinen ja kokonais-
valtainen toimintatapojen muutos.”

Hén nostaa esimerkiksi Amazonin ja
Uberin tapaisen alustatalouden, josta on
haettu mallia Uber of the Seas -hankkees-
sa. Meriklusterissa alustatalous voisi nikyi
esimerkiksi automaattialuksena, josta eri
yritykset voivat varata konttitilaa ja alusten
tiyttoaste paranisi nykyisesta.

”Ympiristonkin kannalta on tdrkedd, ettd
digitaalisilla ratkaisuilla ja avoimilla mark-
kinapaikoilla voidaan avata informaatiovir-
taa niin, ettd se on reaaliajassa kéytossd. Se
edellyttdd eri osapuolten toimintatapojen
muutosta: vientiyritykset keskustelevat
keskendin ja ovat valmiita jakamaan tietoa
kuljetusketjuun.”

Suomelta tdllainen tapa toimia voisi
Wikstromin mukaan onnistuakin.

”Suomi on pieni ja ketterd, mikéd ndkyy

Mahdollista tulevaisuutta eli havainnekuva
miehittdmaéttémaésta rahtialuksesta.

keskindisessd luottamuksessa, sdédntelyssi,
yhteistyossd.”

Vield pitiisi pddstd eroon kehityksen esteend
olevista lukkiutumista, sanoo Wikstrom.
Hin vertaa meriklusterin tilannetta kahle-
kuningas Harry Houdinin haasteeseen:

Kim Wikstrom.

pyristelld irti lukoista ja vapaaksi.

“Esimerkkejd lukkiutumista on tiedon-
kulun liséksi sddntelyssid ja vaikkapa tyoai-
kalaeissa seki sellaisessa laivojen suunnit-
telussa, joka ei ota ldhtokohdaksi kulje-
tusketjua.”

Tule tekijaksi!
Meilld on jatkuva tarve
sahko-, mekaniikka- ja

Lue lisaa:
www.comatec.fi/
avoimet-tyopaikat/

~ automaatiosuunnittelijoista.

& comAarec®

Kysy lisdad meriteollisuuden palveluistamme:
Pekka Jaakola, liiketoimintayksikon johtaja
pekka.jaakola@comatec.fi, 040-526 3621
Mikko Ala-Jaaski, osastopaallikko
mikko.ala-jaaski@comatec.fi, 040-732 7124

N
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Sdhko- ja automaatiosuunnittelu:

* Propulsiojarjestelmat

» Sahkonjakelu

» Sahkokeskukset ja paataulut

e Sahkotekniset tilat

e Valaistus

* Automaatiojarjestelmat

e Turvajdrjestelmat

e Navigointi- ja viestintajarjestelmat
* AV-jarjestelmat

* |T-verkot

Comatec Group on Suomen johtava suunnittelu-, asiantun-
tija- ja projektinhallintapalveluja tarjoava insinddritoimisto.
Osaamisalueitamme ovat mm. meriteollisuus, tyokoneet,
materiaalinkasittely ja automaatio. Tydllistamme yli 500 hen-
kiloa 17 paikkakunnalla.

-

www.comatec.fi
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ZEUS OF FINLAND
LIMASSOL

(ﬁ) ALFONS HAKANS

WE MAKE IT HAPPEN

ALYKKAILLA
TAVARAVIRROILLA
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