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ESIPUHE

Vuoden 2018 Varustamobarometri on toteutettu yhteistydssa Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafin, Suomen Varustamot ry:n sekd Ahvenanmaan maakuntahallituksen kanssa. Vuodesta
2006 l&htien toteutettu barometri perustuu varustamoiden ylimmaélta johdolta kerattdvaan ai-
neistoon. Varustamobarometri on Suomen merenkulku —ja varustamoalan markkinasuhdantei-
den mittaristo, joka tarjoaa pitk&n aikavalin tarkastelun alan kehitykseen. Varustamobarometri
pyrkii lisdmé&an tietoa alan suhdanteista niin yleisesti kuin yksittaisen toimijan nakdkulmasta,
jotta yhteiskunnan kehitykselle tarkeén varustamoalan toimintaedellytykset voitaisiin turvata
my0s tulevaisuudessa.

Kasilla olevan Varustamobarometrin mukaan merenkulku —ja varustamoalan tdmén hetkinen ti-
lanne nayttéé edelleen valoisalta. Talouden positiivinen vire on jatkunut Suomessa ja tdmé on
vaikuttanut myds merenkulku —sekéd varustamoalan markkinasuhdanteisiin. Edellisené kautena
alkanut alan noususuhdanne nayttaa jatkuvan, mutta kasvun vauhti on tasaantunut ja hajonta
vastausten kesken lisaantynyt. Myos tulevan kauden ennusteet néhtiin positiivisina, mutta kas-
vun vauhti on ennusteissa hieman hiipunut.

Taman vuoden teemakysymys kasitteli varustamoiden yritysvastuuta ja ymparistoystavalli-
syytta. Kestavaan kehitykseen liittyvien menetelmien kehitys ja parantunut tiedonkulku varus-
tamoiden seka sen sidosryhmien vélilla mahdollistaa vastuullisen toiminnan kayttamisen kilpai-
luetuna muihin yrityksiin ndhden. Kyselyll& haluttiinkin selvittda ensinnakin sitd, kokevatko yri-
tykset yritysvastuun seké ymparistoystavallisyyden kilpailuetuna seka sité, vaikuttavatko ndmé
arvot rahdinantajien toimintaan.

Haluamme jalleen kiittaa lampimasti yhteistydtahoja seka kaikkia kyselyyn vastanneita, jotka
mahdollistivat barometrin tekemisen tanékin vuonna.

Porissa 26.11.2018

Jenny Katila

SPC Finland

Turun yliopisto, Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus



FORORD

2018 ars Rederibarometer har genomforts liksom under tidigare ar i samarbete med Trafikens
sakerhetsmyndighet Trafis, Rederierna i Finland samt Alands landskapsregering. Barometern
som genomforts sedan ar 2006 baseras pa material som samlats in genom undersokningar fran
rederier. Rederibarometern ger en bild av konjunkturlaget pa den finlandska sjofarts- och rede-
ribranschen och pejlar branschens utveckling éver tid. Avsikten med rederibarometern &r att
Oka kunskapen om branschens trender generellt men dven ur enskilda akttrers perspektiv for
att ocksa i framtiden sékerstalla verksamhetsforutsattningarna for rederibranschen som med
tanke pa samhallsutvecklingen har stor betydelse.

Den nu aktuella Rederibarometern visar att det i nuléget fortfarande ser ljust ut for sjofarts- och
rederibranschen. Konjunkturlaget har varit fortsatt gott i Finland och &dven paverkat marknads-
laget for sjofarts- och rederibranschen. Konjunkturuppgangen inom branschen som fick sin bor-
jan under den féregaende perioden ser ut att fortsatta, &ven om en svag nedgang kan ses i net-
totalen inom sa gott som alla temaomraden jamfort med foregdende period. Tillvaxten har sa-
ledes mattats av. Nar det galler forvantningarna for de kommande 12 manaderna var barome-
terdeltagarna en aning forsiktigare.

Arets temafréga handlade om rederiernas féretagsansvar och miljévanliga losningar. Foretaget
kan anvénda ansvarsfull verksamhet som en konkurrensférdel gentemot andra féretag genom
att utveckla metoder for att framja en hallbar utveckling liksom forbéattra informationsgangen
mellan féretaget och dess intressegrupper. Syftet med enkéten var i forsta hand att utreda om
féretagen upplever att féretagsansvar och miljoévanliga ldsningar ar konkurrensfordelar och vi-
dare om dessa varden inverkar pa hur transportkdparna agerar.

Vi vill &ter varmt tacka namnda parter samt alla som svarade pa undersokningen, vilka gjorde
att vi kunde gora barometern dveni ar.

| Bjorneborg 26.11.2018

Jenny Katila

SPC Finland

Sjéfartsbranschens utbildnings- och
forskningscentral vid Abo universitet



TIVISTELMA

Vuoden 2018 Varustamobarometrissa yleisesti merenkulku —ja varustamoalaa seka yksittaisté
varustamoa koskevat teemat ovat edellisvuoden tapaan péasaantoisesti positiivisia. Vastaajat
nakevat myds tulevan 12 kuukauden ennusteet kasvujohteisina, mutta kasvuodotukset ovat
maltillisempia kuin edellisené kautena.

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanne on edelleen positiivinen niin kuluneen kauden kuin en-
nusteenkin osalta. Saldoluku on laskenut hieman viime kaudesta, jolloin saldoluku oli ennétyk-
sellinen. Ennusteen mukaan suhdanne tulee pysymaan samalla tasolla myds seuraavien 12 kuu-
kauden aikana. Myos Itdmeren ja Pohjanmeren alueen kuljetuskysynnén tilanne on barometrin
mukaan positiivinen niin kuluneen kauden kuin ennusteenkin osalta. Saldoluku on niin ikéén las-
kenut hieman edelliseen kauteen verrattuna, jolloin saldoluku oli poikkeuksellisen korkea. Edel-
linen pidempi positiivisen kuljetuskysynnén jakso on barometrin pitkén aikavélin tarkastelun
mukaan ollut kymmenen vuotta sitten.

Suomen meriliikenteen vientid ja tuontia kuvaavat ennusteet ovat myds myonteisia. Vienti- ja
tuontikuljetusten osalta kasvuodotukset ovat kuitenkin maltillisempia kuin edellisené kautena
ja hajonta vastaajien kesken on kasvanut. Merikuljetusmarkkinoilla kdydaan jatkuvaa kilpailua,
misté osoituksena ovat myo6s negatiiviset saldoluvut koko barometrin historiassa. Toteutunut
kausi ei ole poikkeus, ja kilpailun ennakoidaan jatkuvan edelleen kiredna.

Merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on sahannut yl6s alas kuluneiden vuosien ai-
kana. Vuoden 2008 lopusta lahtien, vuoteen 2017 asti, saldoluvut ovat olleet negatiivisia eli vas-
taajat ovat kokeneet merikuljetusrahtien hintojen laskeneen. Kuluneen kauden saldoluvun mu-
kaan hinnat ovat olleet hieman nousussa. Vastaajien mukaan kuluneella kaudella mygs poltto-
aineen hinnat ovat nousseet, minka osoittaa kyselyn vastausten liséksi Bunkerworld-tilasto.
Suomen lipun alla purjehtivan merihenkiléston méaéra on kuluneella kaudella kasvanut jonkin
verran, kun taas muiden maiden lippujen alla purjehtivan merihenkiléston méara on pysynyt
ennallaan.

Odotukset investointien maaréasta Suomen ja ulkomaiden valiseen liikenteeseen laskivat hie-
man edelliseen kauteen verrattuna, jolloin saldoluku oli ennatyksellinen. Odotukset ovat kuiten-
kin vield positiivisia.

Varustamon liikevaihtoa kuvaavassa saldoluvussa ei ole tapahtunut suurta muutosta edelli-
seen kauteen verrattuna. Yli kaksi kolmesta vastaajasta ilmoitti liilkevaihtonsa kasvaneen jonkin
verran kuluneena kautena. My0s kapasiteetin kayttbasteen méaréa kuvaava saldoluku on py-
synyt edellisen kauden tasolla ja vastaajat ovat edelleen sitd mieltd, ettd kayttdaste on ollut
noususuuntainen.

Merenkulkupolitiikkaan ei aiempien vuosien tapaan olla edelleenkéan tyytyvaisia. Merkittavin
mainittu varustamon kasvun ja kehityksen este oli huono hintakehitys. Osaavien meripuolen



tyontekijoiden saatavuuden kohdalla on tapahtunut merkittdvd muutos viimeisen kolmen vuo-
den aikana. Kun vield vuonna 2016 sen koki merkittavaksi esteeksi vain viidesosa vastaajista, niin
vuoteen 2018 mennessa vastaava osuus on kasvanut 65 prosenttiin.

Ennuste suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden kehityksesté on léhes koko barometrin
toteuttamisen aikana ollut negatiivinen. Edellisen& kautena saldoluku kuitenkin nousi positii-
viseksi ja tulevan 12 kuukauden aikana tilanteen uskotaan séilyvan samalla tasolla. Hajonta vas-
taajien kesken on kuitenkin lisaantynyt edellisestd kaudesta. Suomen lipun alla purjehtivien alus-
ten osuus Suomen ja ulkomaiden vélisessa tavaraliikenteessé on vaihdellut 30 % molemmin puo-
lin barometrin toteutuksen aikana.

Teemakysymyksessa haluttiin selvittdd ensinnékin sitd, kokevatko varustamot yritysvastuun
sekd ymparistoystavallisyyden kilpailuetuna seké sitd, vaikuttavatko nama arvot rahdinantajien
toimintaan. Vastaukset jakautuivat varsin hajanaisesti, mik& osoittaa, ettd varustamot ovat suh-
teellisen epdvarmoja yritysvastuun ja ymparistoystavallisyyden vaikutuksista kilpailuun. Osa va-
rustamoista mainitsi kuitenkin teemoihin liittyvié arvoja kilpailueduikseen.



SAMMANFATTING

Rederibarometern visar att den konjunkturuppgang inom sjofarts- och rederibranschen som fick
sin borjan under den foregaende perioden ser ut att fortsatta, &ven om en svag nedgang kan ses
pa sa gott som alla temaomraden jamfort med foregaende period. Tillvaxttakten for nettotalet
har mattats av. Rederibarometern 2018 visar dock att temaomraden som knyter an till rederi-
branschen generellt sett liksom till enskilda rederier var klart positiva precis som i fjol. Nar det
galler forvantningarna for de kommande 12 manaderna var barometerdeltagarna en aning for-
siktigare.

Konjunkturlaget for sjofarten ar fortsatt positivt nar det géller granskningsperioden liksom for-
vantningarna infér den kommande perioden. Nettotalet har sjunkit en aning jaAmfoért med fore-
gaende period da nettotalet var rekordhogt. Konjunkturlaget forvantas forbli pa samma niva
dven under de kommande 12 manaderna. Nar det géller transportefterfragan i Ostersjgomra-
det och Bottenhavet visar barometern att laget ser positivt ut bade for granskningsperioden och
vad som forvantas de kommande 12 manaderna. Nettotalet har sjunkit nagot jamfort med fo-
regdende period da nettotalet var rekordhogt. For tio ar sedan inféll senast en langre period
med positiv transportefterfragan.

Forvantningarna pa exporten och importen inom den finlandska sjotrafiken ar dven positiva.
Tillvéxtforvéntningarna for den finldndska sjotrafikens export- och importfrakter ar dock mer
aterhallsamma an under foregaende period och enkéatsvaren visar nu en storre spridning. Nega-
tiva nettotal under hela barometerns historia visar att en standig konkurrens rader pa sjofarts-
marknaden. Denna granskningsperiod utgor inget undantag, och konkurrensen forutspas forbli
fortsatt hard.

Nettotalet for sjotrafikens fraktpriser har vaxlat under de senaste aren. Nettotalen har varit
negativa fran slutet av ar 2008 och fram till ar 2017. Enkatdeltagarna anser att sjotrafikens frakt-
priser har sjunkit. Enligt nettotalen fran de senaste perioderna visar priserna igen en uppatga-
ende trend. Enkatdeltagarna anser att &ven branslepriserna har stigit under de senaste 12 ma-
naderna, och detsamma visar statistik fran Bunkerworld. Antalet sjopersonal som seglar under
finsk flagg har okat i viss man under granskningsperioden, medan antalet ar oférandrat nar det
géller sjopersonal som seglar under annan an finsk flagg.

Forvantningarna nar det géller investeringsvolymer for sjotrafiken mellan Finland och andra lan-
der sjonk nagot jamfort med foregaende period da nettotalet var rekordhogt. Forvantningarna
ar dock fortfarande positiva.

Nar det géller nettotalet for rederiernas omséattning har inga stora férandringar skett jamfort
med foregdende period. Mer an tva av tre enkatdeltagare anger att deras omsattning har okat i
viss mé&n under granskningsperioden. Aven nettotalet for fartygskapacitetens utnyttjandegrad
ligger pa samma niva som under féregaende period och enkatdeltagarna anser vidare att utnytt-
jandegraden har visat en uppatgaende trend.



Precis som under tidigare ar finns fortfarande missnéje med sjofartspolitiken. Dalig prisutveckl-
ing anges som det viktigaste hindret for rederiernas tillvéxt och utveckling. Nar det géller till-
gangen till kompetent sjopersonal har det skett en betydande forandring under de tre senaste
aren. Ar 2016 var det bara en femtedel av enkitdeltagarna som anség detta vara ett betydande
hinder, medan den andelen fram till &r 2018 har stigit till 65 procent.

Under sa gott som alla de ar som barometern genomforts har forvantningarna varit negativa nar
det galler utvecklingen av de finlandska rederiernas marknadsandelar. Under den féregdende
perioden var nettotalet dock positivt och laget forvantas forbli fortsatt positivt under de kom-
mande 12 manaderna. Spridningen i enkatsvaren har dock okat jamfort med foregaende period.
Nar det galler godstrafiken mellan Finland och andra lander har andelen fartyg som seglar under
finsk flagg varit kring 30 procent under alla de ar som barometern genomforts.

Avsikten med temafragan var att forst och framst utreda om rederierna anser att foretagsansvar
och miljévanlig verksamhet ar konkurrensfordelar samt om dessa varden inverkar pa hur trans-
portkdparna agerar. Den stora spridningen i enkatsvaren tyder pa att rederierna ar relativt
osakra pa hurdan effekt foretagsansvar och miljévanliga l6sningar har pa konkurrensen. En del
av rederierna namner dock att varden som knyter an till dessa temaomraden ar konkurrensfor-
delar.
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1 JOHDANTO

SPC Finlandin Varustamobarometrin kysely toteutettiin verkkokyselynd loka-marraskuussa
2018. Aiempien vuosien tapaan kyselyyn oli mahdollista vastata joko suomeksi tai ruotsiksi. Ky-
sely suunnattiin Suomen Varustamot ry:n jasenvarustamoille sek& téarkeimmille em. yhdistyk-
seen kuulumattomille suomalaisille varustamoille. Mukana ovat myds Suomen meriliikenteen
kannalta oleelliset ulkomaiset varustamot, joilla on sdannéllista liilkennettéd Suomessa. Baromet-
rikyselyn potentiaalisten vastaajien maara vaheni hieman edelliseen vuoteen verrattuna mm.
toimintojen lakkauttamisen tai siirtdémisen vuoksi. Potentiaalisia vastaajia oli 28, joista 17 vastasi
eli kyselyn vastausprosentti oli 61.

Barometri kehitettiin kevaalla 2006 merikuljetusten parissa tydskentelevien tyokaluksi. Alussa
se julkaistiin kahdesti vuodessa, ja vuodesta 2010 lahtien barometri on julkaistu kerran vuo-
dessa.

Miten barometria luetaan:
Varustamoa koskevista A-ryhméan kysymyksista esitetaan numeraalinen yhteenveto.

Varustamoalaa ja yksittéista varustamoa koskevista B-ryhman teemoista esitetaan prosent-
tijakaumat kysymyksittain. Kunkin kysymyksen osalta esitetaan vastausvaihtoehtojen saa-
mat prosenttiluvut kysymykseen vastanneiden kokonaismaarasta.

Lisdksi esitetaan saldoluvut. Saldoluvun avulla kehitysté voidaan verrata havainnollisesti. Sal-
doluku lasketaan vahentamalla positiivista kehitysta arvioineiden vastaajien maarasta nega-
tiivisen arvion antaneiden maara. Saldoluvun asteikko on kolmiportainen ja saldoluku vaih-
telee vélilla -100 ja 100. Jos esimerkiksi positiivista kehitysta ennustaisi 60 prosenttia vastaa-
jista, neutraalia 10 prosenttia ja negatiivista 30 prosenttia laskettaisiin saldoluku 60 - 30 =
30. Saldoluvusta ei voi paatella niiden vastaajien maaraa, jotka ovat arvioineet, etta tilanne
on sadilynyt tai tulee sdilymaan ennallaan. Neutraalin vastauksen antaneiden maara on arvi-
oitava prosenttijakaumasta.

Aikasarjoja on muodostettu kayttdmalla nyt suoritetun kyselyn tietojen ohella myds aikai-
sempien kyselyjen tietoja. Kysymyskohtaisissa aikasarjoissa tarkein vertailukohde on toteu-
tuneen tilanteen vertailu eri ajankohtina. Tulokset esitetdan graafisesti. Samaan kuvioon on
yhdistetty myds tuorein ennuste. Liséksi tietyissa kysymyksissa vanhan ennusteen lukuja on
verrattu uuden ennusteen lukuihin.

Alan kehitysta ennakoitaessa jokaisella vastauksella on sama painoarvo.

C-ryhman “Kasvun esteet” esitetdan graafisena pylvaskaaviona.

D-ryhman "Toimintaymparistén muutoksista” esitetaan jakaumat kysymyksittéin ja saldolu-
vut.

E-ryhmassa esitetdén vaihtuvan teemakysymyksen tulokset.
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2 VARUSTAMOIDEN TAUSTATIEDOT

A-ryhman kysymyksilla kartoitettiin varustamoihin liittyvat taustatiedot. Seuraavissa taulukoissa
on esitetty vastaajien jakaumat eri taustakysymysten suhteen.

Yhteystiedot (A1)
Kysely osoitettiin yritysten ylimmaélle johdolle. Varustamobarometriin vastanneista suurin osa

oli yritysten toimitusjohtajia (76 %). Liséksi kyselyyn vastasi mm. hallituksen puheenjohtajia seka
eri osastojen johtajia.

Varustamon padaasiallinen liikennemuoto (A2)
Linjaliikennetta harjoittaa 59 % vastanneista varustamoista, hakurahtiliikennetta 35 % ja muuta

liikennetta loput eli 6 % vastanneista varustamoista. Liikennemuodon jakaantuminen esitetaén
taulukossa 2.1.

Taulukko 2.1. Varustamon liikkennemuoto (n=17).

Lilkennemuoto mainintoja kpl %

Linjalilkenne 10 59 %
Hakurahtiliikenne 6 35%
Muu 1 6 %

Varustamon padaasiallinen tavaraliikenne (A3)
Taulukossa 2.2. esitetdaan varustamoiden péadasiallinen tavaraliikenteen muoto tavararyhmit-

téin. Varustamo saattaa harjoittaa useampaa kuin yhtd tavaraliikenteen muotoa. Suurin osa el
puolet vastaajista kuljettaa kappaletavaraa, kuivabulk-kuljetuksia on 43 %:lla ja nestebulk-kulje-
tuksia 7 %:lla.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittéin (n=14).

Tavaraliikenne mainintoja kpl %

Kuivabulk 6 43 %
Nestebulk 1 7%
Kappaletavara 7 50 %

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)
Kyselyssa annettiin nelja eri vaihtoehtoa varustamon liikevaihdon suuruusluokan kartoitta-

miseksi (taulukko 2.3). Pienimman eli alle 10 miljoonan euron litikevaihdon ilmoitti l&hes puolet
vastaajista. Luokkaan 10 - 50 miljoonaa euroa sijoittui noin kolmasosa vastaajista. Vahiten va-
rustamoista eli 6 % sijoittui luokkaan yli 100 miljoonaa euroa.
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Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto (n=17).

Liikevaihto mainintoja kpl %

alle 10 MEUR 8 47 %
10 - 50 MEUR 6 35%
50 - 100 MEUR 2 12 %
yli 100 MEUR 1 6 %

Varustamon tyéntekijamé&ran suuruusluokka (A5)
Barometrissa kartoitettiin varustamoiden tyontekijamaaria ennalta annettuihin luokkiin perus-

tuen. Kyselyyn vastanneista varustamoista kolmasosa ilmoitti tyontekijamééransé olevan 50-
200 tyontekijaa. Molempiin kategorioihin, alle 20 sekd 20-50 tydntekijad, kuului 27 % vastaajista.
Yli 200 tyontekijan varustamoita oli véhemmistd vastaajista. Tyontekijoiden lukumaaréan ja-
kauma esitetdén taulukossa 2.4.

Taulukko 2.4. Varustamon tyontekijaméaéaré (n=15).

Tyontekijamaara mainintoja kpl

alle 20 4 27 %
20-50 4 27 %
50- 200 5 33%
yli 200 2 13%

Varustamon tonnisto (A6)
Ainoastaan omaa tonnistoa oli yli puolella vastanneista varustamoista. Sekd omaa etta vuokrat-

tua tonnistoa ettd ainoastaan vuokrattua tonnistoa oli noin viidennekselld vastaajista. Kaikilla
vastaajilla oli siis joko omaa tai vuokrattua tonnistoa. Vastaajien jakautuminen selviaa taulukosta
2.5.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto (n=14).

Tonnisto mainintoja kpl %

Ainoastaan omaa tonnistoa 8 57 %
Sekd omaa ettd vuokrattua tonnistoa 3 21 %
Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa 3 21 %
Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa 0 0%

Varustamon lippuvaltiot (A7)
Barometrissa kartoitettiin vastanneiden varustamoiden operoimien alustyyppien jakautumista

Suomen lipun, EU-lipun sekd muun lipun kesken (taulukko 2.6). Kyselyyn vastanneiden varusta-
moiden yhteenlaskettu alusmé&éra oli yhteensa 372. Edellisend vuonna vastanneilla varusta-
moilla aluksia oli yhteensa 1 341. limoitettujen alusten mééra on vaihdellut merkittévasti baro-
metrin toteutuksen aikana, mihin vaikuttaa kulloinkin barometrissa mukana olevat varustamot
sekd ovatko he ilmoittaneet kyselyssé operoimiensa alusten maaran.
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Taulukko 2.6. Varustamon alusten jakautuminen alustyyppien mukaan lippuvaltioittain (n=13)

Lippu/alustyyppi Suomi EU muu YHTEENSA
Roro/ropax 3 2 0 5
Kontti 5 0 332 337
Kuivabulk 23 2 0 25
Nestebulk 5 0 0 5
YHTEENSA 36 4 332 372

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin yll&pitdmaan kauppa-alusluetteloon merkitaan tiedot meri-
liikenteeseen kaytettévisté aluksista. Trafin tilastojulkaisuja 9/2018 mukaan Suomen kauppa-
alusluetteloon merkittyja aluksia oli 30.9.2018 yhteensa 111 kappaletta. Edellisend vuonna
mé&aré oli 108 alusta, joten Suomen kauppalaivasto on hieman kasvanut. Vaikka kauppa-alus-
luettelo el&é koko ajan ja muutokset, kuten omistajanvaihdokset ja nimenmuutokset ovat taval-
lisia, niin luetteloon merkittyjen alusten maara on pysynyt melko samansuuruisena viimeisten
vuosien aikana.



Varustamobarometri 2018 15

3  MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhmén kysymyksilla selvitettiin nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, ettd ensin kartoitettiin
varustamoalaa ja merikuljetusmarkkinoita yleensa ja sen jalkeen yksittaista varustamoa koske-
via suhdannenédkymi. Tarkastelun aikajakso muodostui tapahtuneen osalta viimeisesté kahdes-
tatoista kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kahdestatoista kuukaudesta.

Poikkeuksen tésta tekee Suomen meriliikenteen vienti- ja tuontikuljetusten maéarét, joista on
kaytetty vain ennustetta tulevalle 12 kuukaudelle. Investoinneissa koskien Suomen ja ulkomai-
den vélisté liikennetta aikajaksona on kaytetty 24 kuukautta. Ennen vuotta 2010 barometreissa
kaytettiin padosin kuuden kuukauden aikajaksoa, silla barometri julkaistiin kahdesti vuodessa.
Muuttunut tarkasteluvéli tulee ottaa huomioon tilastojen analysoinnissa.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne on edelleen positiivinen niin kuluneen kauden kuin
ennusteenkin osalta. Saldoluku on laskenut kuluneen kauden aikana lahes kolmellakymmenell&
pisteelld viime kaudesta, jolloin saldoluku oli enndtyksellinen. Hajontaa vastaajien kesken oli
myos kuluneella kaudella hieman enemmaén kuin viime kaudella. Vastaajista hieman yli puolet
eli 53 % oli sitd mieltd, ettd suhdannetilanne on jonkin verran parempi ja kolmasosa arvioi tilan-
teen pysyneen ennallaan edellisvuoteen verrattuna. Saldoluku nousi edellisené kautena toiseksi
korkeimmaksi, kuin mita se on ollut koko barometrin toteuttamisen aikana. Ennatyslukema on
perdisin vuodelta 2010, jolloin pisteluku oli 75. Ennusteen mukaan suhdanteen nousua kuvaava
pistelukema tulee edelleen hieman laskemaan.

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet
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Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2018 n=17, ennuste 12 kk n=17)
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Kuljetuskysynté Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

Myos kuljetuskysynnan suhdannetilanne on edelleen positiivinen niin kuluneen kauden kuin en-
nusteenkin osalta. Saldoluku on laskenut hieman kuluneen kauden aikana edelliseen kauteen
verrattuna, jolloin saldoluku oli enné&tyksellinen. Edellinen pidempi positiivinen kuljetuskysyn-
nén jakso on ollut viimeksi kausina 2/2006- 1/2008. Kuljetuskysynnan saldoluku on kuluneena
kautena 65. Prosentuaaliset osuudet jakaantuivat siten, etta vastaajista 71 % oli sitéd mieltd, etta
kysynté on parantunut jonkin verran ja 24 % arvioi tilanteen pysyneen ennallaan. Vastaajista 6%
arvioi kuljetuskysynnéan maaran olevan huomattavasti huonompi kuin edellisené kautena.

Vastaajat arvioivat tilanteen pysyvén positiivisena seuraavan 12 kuukauden aikana siten etta en-
nusteen saldoluku laskee hieman, 35: een. Arvioiden prosentuaalinen tarkastelu osoittaa, etta
l&hes puolet toimijoista uskoo kysynndn méaaran parantuvan jonkin verran seuraavan 12 kuu-
kauden aikana. Loput vastaajista eli reilu puolet arvioi tilanteen pysyvan ennallaan tai huonon-
tuvan.

Kuljetuskysynta (Itdmeri/Pohjanmeri)
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Kuva 3.2. Kuljetuskysynta Itameren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot. 2018 n=17, ennuste 12 kk
n=17).

Vienti- ja tuontikuljetusten méaara (B3)

Suomen meriliikenteen viennin ja tuonnin kuvaamisessa on koko varustamobarometrin ajan
kaytetty vain ennusteita, ei arvioita edellisen vuoden tilanteesta kuten muiden teemojen koh-
dalla.
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Suomen meriliikenteen vientikuljetusten osalta kasvuodotukset ovat maltillisempia kuin edelli-
sené kautena, jolloin kasvuennuste oli ennatyksellinen. Kuluneen kauden vientiennusteen sal-
doluku oli 33. Odotukset ovat olleet kasvujohteisia vuodesta 2015 lahtien ja tilanne jatkuu edel-
leen samana. Edellisen kerran meriliikenteen viennin vdhenemista on odotettu vuosina 2011-
2014. Kuluneena kautena vastaajista reilu puolet eli 53 % arvioi meriliikenteen viennin kasvavan
jonkin verran. Ennallaan tilanteen arvioi sdilyvén 27 % vastaajista. Edelliseen kauteen verrattuna
osa vastaajista odottaa myQds viennin maéran vahenevan seuraavan 12 kuukauden aikana.

Suomen meriliikenteen vienti
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Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=17).

Samoin kuin vientikuljetuksissa, niin tuontikuljetuksissa on ollut nahtavissa ylospain suuntau-
tuva trendi, joskaan ei aivan yhté selkeé ja suoraviivainen kuin viennissa. Vuoden 2012 nousu-
voittoiseen suuntaukseen tekee poikkeuksen vuosi 2015, jolloin saldoluku oli -4. Kuluneen kau-
den odotuksia kuvaava saldoluku (12) on edelleen tuontikuljetusten méarén kasvua edustava.
Vientiin verrattuna tuonnin tulevaisuuden ennakoidaan kuitenkin olevan maltillisempi. Tuonnin
osalta vastausten prosentuaaliset osuudet jakautuivat huomattavasti hajanaisemmin kuin viime
kaudella: 35 % ennakoi kasvua olevan jonkin verran, 41 % arvioi tilanteen pysyvéan ennallaan ja
loput vastaajat ennakoivat tuontikuljetusten vahenevan jonkin verran tai huomattavasti.
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Suomen meriliikenteen tuonti
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Kuva 3.4. Suomen meriliikkenteen tuonti (ennuste 12 kk n=17).

Ulkomaan merikuljetuksista on keratty sdannollisesti tietoa vuodesta 1970 l&htien. Vuodesta
2010 alkaen tilastoa on tuottanut Liikkennevirasto, jota ennen julkaisija oli Merenkulkulaitos. Tie-
don kerdamisesta lahtien merikuljetusten maaraa on ollut suhteellisen tasaisesti kasvava, mihin
poikkeuksen tekee vuonna 2009 tapahtunut huomattava notkahdus. Suomalaisilla aluksilla kul-
jetettu maara on absoluuttisesti mitattuna pysynyt 1990-luvun puolivélista lahtien noin 30 mil-
joonassa tonnissa. Tilastoinnin ensimmaisena vuosikymmenenda suomalaisilla aluksilla kuljetettu
osuus merikuljetusten kokonaismaarasta oli noin puolet, mutta osuus on vahentynyt tasaisesti
1980-luvun alusta lahtien. Viime vuosina suomalaisilla aluksilla on merikuljetuksista kuljetettu
noin kolmannes. (Kuva 3.5.) (Liikennevirasto, 2018)

Likkenneviraston tilastot (2018) kattavat kuljetusten mééran vuosina 1970 - 2017. Vuosien 2015
- 2017 valilla merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden vélilla ovat kasvaneet. Suomalaisten alus-
ten osuus merikuljetuksista nousi pari prosenttia edellisvuoteen verrattuna. Vuonna 2017 kulje-
tettiin tavaraa yhteensa 98,8 miljoonaa tonnia. Vientia oli noin 1,6 miljoonaa tonnia enemmén
kuin tuontia. (Kuva 3.5.) (Liikennevirasto, 2018)
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Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden valilla 1970-2017
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Kuva 3.5. Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden valilla 1970-2017 (Liikennevirasto, 2018).

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Kilpailutilanne merikuljetusmarkkinoilla pysyy vastaajien mukaan edelleen kireana. Kuluneen
kauden saldoluku on -63. Kilpailu on koko tarkasteluajanjakson pysynyt negatiivisena ja siind on
ollut suhteellisesti vahemman vaihtelua kuin muissa teemoissa. Prosentuaalinen tarkastelu
osoittaa, ettd vastaajista hieman yli puolet on sita mieltd, etta kilpailu on kiristynyt jonkin verran.
Vastaavasti kolmannes on sitd mieltd, etta kilpailu tilanne on joko pysynyt ennallaan tai vahen-
tynyt jonkin verran ja 13 % on sitd mielt&, etta kilpailu on kiristynyt huomattavasti.

Kilpailu nayttéé tulevan 12 kuukauden osalta kiristyvén edelleen, silla ennusteen saldoluvun ar-
vioidaan olevan miinus 59.



20 Katila, Jenny

100 %

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla

80 %

5%

11%

6%

_25%

6%

saldoluku

6% 45%

—29%T

100

- 80

60

3%
- 40

60 % - 20

M Viahentynyt
huomattavasti

Vahentynyt jonkin

40% verran

Ennallaan

20%

# Kiristynyt jonkin
o 67 v -
verran
M Kiristynyt
huomattavasti

0%

1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 12kk
Ennuste

Kuva 3.7. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot 2018 n=17, ennuste 12 kk n=16).

Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

Merikuljetusrahtien hintoja kuvaava saldoluku on sahannut kuluneiden vuosien aikana melkoi-
sesti. Vuoden 2008 lopusta lahtien vuoteen 2017 asti saldoluvut ovat olleet negatiivisia. Kulu-
neena kautena saldoluku on pysynyt samalla tasolla kuin viime kautena (15 - 18) . Adripaita
kuvaavia arvioita, noussut oleellisesti tai laskenut huomattavasti, ei kuluvana vuonna edellisvuo-
den tapaan ilmoitettu ollenkaan. Vastaajien mukaan muutokset hinnoissa eivét ole olleet siis
merkittavia. Hieman alle puolet oli sitd mielt4, tilanne on pysynyt ennallaan, reilu kolmannes,
etté hinnat ovat nousseet jonkin verran ja 18 % ilmoitti hintojen laskeneen jonkin verran.

Tulevan 12 kuukauden ajanjakson rahtien hintoja kuvaava saldoluku on samalla tasolla kuluneen
ja edellisen kauden kanssa. Suurin osa, yhteensé 63 % vastaajista uskoo, etta rahtien hinnat py-
syvat ennallaan ja lahes kolmannes, ettd nousevat jonkin verran. Hintojen arvioi puolestaan las-
kevan vain 6 % vastaajista.

Merikuljetusrahtien hintojen nousu korreloi bunkkerin hinnan kanssa, joka on Bunkerworld-ti-
laston mukaan noussut vuoden 2018 aikana (kuva 3.10). Tamé& vaikuttaa suoraan merikuljetus-
rahtien hintatasoon. Vastaava trendi on nahtavissa myos kyselyn vastauksissa, joissa arvioitiin
bunkkerin hinnan muutoksia (B6).
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Merikuljetusrahdin hinnat
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Kuva 3.8. Merikuljetusrahtien hinnat (tot. 2017 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli laivan polttoaineen hinnassa on ollut merkittavia laskuja ja nousuja varustamoba-
rometrin toteuttamisen aikana. Saldoluvut ovat kuitenkin enimmakseen olleet negatiivisia jopa
niin, etté useana vuonna saldoluku on ollut lahella -100:aa, mika on alin mahdollinen luku.

Vuonna 2015 saavutettiin bunkkerin hintojen laskun huippu, jolloin saldoluku oli 45. Taman jal-
keen saldoluku on laskenut ja saldoluku on pysynyt matalalla my6s kuluneella kaudella. Kulu-
neena kautena on saldoluku taas lahella -100: aa, mika on alin mahdollinen luku. Edellisen kerran
laivan polttoaineen hintaa kuvaava saldoluku on ollut yhtd matalalla vuosina 2011-2012.

Kuluneena kautena vastaajista noin 94 % oli sitd mielt4, etta hinnat ovat nousseet jonkin verran
tai oleellisesti ja vain 6 % ilmoitti hintojen pysyneen edellisvuoden tasolla. Saldoluku putosi nain
miinus 94 pisteeseen.

Seuraavan 12 kuukauden aikana hintojen arvioidaan edelleen nousevan, vaikka maltillisemmin
kuin kuluneella tarkastelukaudella. Prosentuaalisesti tarkasteltuna vastaajat uskovat polttoai-
neen hinnan nousevan oleellisesti (13 % vastaajista), nousevan jonkin verran (63 % vastaajista),
pysyvan ennallaan (19 % vastaajista) tai laskevan jonkin verran (6%).
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Bunkkerin hinta
saldoluku

100 % r 100

F 80

80% — -+ 60

r 40

60 % 431 |
14

11
6 32%
40%

9%

-48
20% N\ =
-100 -100 | -100 -94 () .95
é 24 2

0%
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 12kk
Ennuste

20
M Laskenut huomattavasti
Lo

56 Laskenut jonkin verran

Ennallaan

Noussut jonkin verran

m Noussut oleellisesti

Kuva 3.9. Bunkkerin hinta (tot. 2018 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Bunkerworld-indeksissa (BWI) on mukana, maantieteellinen painotus huomioon otettuna, 20
merkittavan bunkraussataman tiedot. Indeksi sisaltaé raskaan polttodljyn, dieselin ja kaasudljyn
painotettuna niiden merkittavyydella bunkkerimarkkinoilla. BWI osoittaa, ettd vuoden 2017 lo-
pulla polttoaineen hinta oli alhainen, mink& jalkeen vuoden 2018 aikana on n&htévissa selked
noususuunta hinnoissa. Viimeisen kuukauden aikana hinnat ovat olleet hieman taas laskussa.
(Kuva 3.10.)
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Kuva 3.10. BWI-indeksin mukainen polttoaineen hinnankehitys ($) (Bunkerworld-tilastot, 2018).
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Miehistékustannukset lippuvaltioittain (B7)

Suomen lipun alla purjehtivien laivojen miehist6kustannuksia kuvaava saldoluku on edelleen
negatiivinen, kuten se on ollut koko tarkastelujakson historian ajan. Saldoluvun muutos kuluvalla
kaudella oli kohtuullisen merkittava, -25 pisteesté -64 pisteeseen. Saldoluvun perusteella mie-
histokustannukset ovat kuluneena kautena nousseet jonkin verran edelliseen vuoteen verrat-
tuna. Prosentuaalisen tarkastelun mukaan 64 % vastaajista on ollut sitd mieltd, ettd miehisto-
kustannukset ovat nousseet ja 36 %:n mukaan kustannukset ovat pysyneet ennallaan.

Tilanteen ennustetaan pysyvén samankaltaisena myos tulevan 12 kuukauden ajanjakson aikana.
Vastaajista 45 % arvioi, ettd miehistokustannukset tulevat nousemaan jonkin verran. Muuttu-
mattomana tilanteen uskoo séilyvan loput eli 55 % vastaajista. Taméan perusteella ennusteen
saldoluku on -45 pistetta.

Suomen lipun miehistékustannukset

saldoluku

100 % ————————— 100
6%
13%
L 80
80% —a0%— —F% Lo
55%
40
56 %
60% | 2 | -+ 20
0 M Laskenut
i huomattavasti
25 ionki
40% o BEE B! 50 Laskenut jonkin
verran
43 53%
” \ / g -40 Ennallaan
y \ ! \ -45
57 | /85%
9 = ~— —/ = T N N | T
20% ’f?, =5 7 N 71 - 38% 7 37% 60 Noussut jonkin
/ a 80 / B '_‘71 67 -64 verran
/ . 90 -88 . L -80 o
y NG __a—0® -85 M Noussut oleellisesti
. : ”

0%

-100
1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 12kk

Ennuste

Kuva 3.11. Suomen lipun miehistokustannukset (tot. 2018 n=11, ennuste 12 kk n=11).

Samoin kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten, niin my6s muun kuin Suomen lipun alla
purjehtivien alusten miehistokustannukset ovat nousseet koko varustamobarometrin historian
ajan, mista osoituksena ovat saldoluvut ovat pysyneet negatiivisina. Kuluneena kautena kuiten-
kin saldoluku ldhentelee positiivista suuntausta.

Muun kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistékustannusten saldoluku oli kuluvana
kautena 0. Prosentuaalisen tarkastelun mukaan kaikki vastaajat ovat ilmoittanut kustannusten
pysyneen ennallaan. Myds tulevien 12 kuukauden aikana tilanteen on arvioitu pysyvan muuttu-
mattomana. Kaikki vastaajat arvioivat muun kuin Suomen lipun miehistékustannusten pysyvan
ennallaan.
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Muun kuin Suomen lipun miehistékustannukset
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Kuva 3.12. Muun kuin Suomen lipun miehistokustannukset (tot. 2018 n=6, ennuste 12 kk n=6).

Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteesséa (B8)

Poikkeuksena muihin teemoihin investointien arviossa kéytetaan aikajaksona seuraavaa kahta
vuotta, joten perékkaisten kyselyiden arviot menevat osittain paéllekkain. Kysymys siséltaa uu-
disrakennukset ja second hand -alusten ostot.

Kuluneen kauden odotukset tulevien investointien maarasté laskivat hieman edellisesta tarkas-
teluajankohdasta. Saldoluku laski 74:sta 64: een. Odotukset investointien maarasta ovat kuiten-
kin vield selkeésti edellisen kauden tapaan positiivisia. Barometrin toteuttamisen aikana inves-
tointeja kuvaavat saldoluvut ovat vaihdelleet merkittavasti ja hajonta vastaajien kesken on ollut
suhteellisen suurta. Prosentuaalisesti tilannetta tarkasteltaessa 71 % vastaajista arvioi investoin-
tien kasvavan jonkin verran, 24 % arvioi investointien maaran pysyvan ennallaan ja 6 % arvioi
méaéran laskevan huomattavasti.
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Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vilisessa liikenteessa
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Kuva 3.13. Investoinnit Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa (ennuste 24 kk n=17).

3.2 Yksittaista varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

Varustamon liikevaihtoa kuvaavassa saldoluvussa ei ole tapahtunut merkittdvaa muutosta edel-
liseen vuoteen verrattuna. Saldoluku on hieman laskenut 65:sta, ja on kuluneena kautena 59.
Prosentuaalisen tarkastelun mukaan vastaajista 71 % ilmoitti liilkevaihtonsa nousseen jonkin ver-
ran. Vastaajista 18 % ilmoitti etta heid&n liikevaihtonsa on pysynyt ennallaan. Muutama vastaaja
on ilmoittanut, etta heidan likkevaihtonsa on laskenut jonkin verran (6%) tai huomattavasti (6%).

Yleinen myonteinen suhdannetilanne on vaikuttanut suurimpaan osaan vastanneiden liikevaih-
toon positiivisesti.

Tilanteen uskotaan hieman heikkenevan kuluneen kauden lukemista, ja &arivaihehdot ovat li-
sdantyneet tulevaisuuden ennustuksessa. Vastaajista lahes puolet uskoo, etta liikkevaihto nousee
tulevan 12 kuukauden aikana jonkin verran tai oleellisesti. Vastaajista 35 % uskoon tilanteen
sédilyvan ennallaan. Tulevaisuuden odotukset ovat kuluneena kautena selkeasti maltillisemmat
edelliseen kauteen verrattuna, jolloin liikkevaihdon kehitysté kuvaavan ennusteen saldoluku ki-

pusi ennatyslukemiin, 85 pisteeseen (Varustamobarometri 2017 — Rederibarometern 2017, Al-
hosalo).
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Varustamon liikevaihto
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Kuva 3.14. Varustamon liikevaihto (tot. 2018 n=17, ennuste 12 kk n=17).

Alusten kapasiteetin kayttdaste (B10)

—[>q— {60

|
35% \I |
A B E B lpw

100

r 80

- 40

0

-60

r -80

-100

m Noussut oleellisesti

Noussut jonkin verran

Ennallaan

Laskenut jonkin verran

M Laskenut
huomattavasti

Alusten kapasiteetin kayttOastetta kuvaava saldoluku on barometrin toteuttamisen aikana vaih-
dellut jonkin verran, mutta muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta (kausina 2009, 2012 seka
2016) saldoluvut ovat olleet positiivisia. Alimmillaan saldoluku (-75) on ollut vuoden 2009 alku-
puoliskolla. Vuonna 2017 varustamon kapasiteetin kdyttoaste oli parantunut huomattavasti
vuoden 2016 notkahduksen jalkeen. Kuluneena kautena kapasiteetin kayttdasteen maaraa ku-
vaava saldoluku on pysynyt edellisen kauden tasolla ja vastaajat ovat edelleen sitd mieltd, etté
kayttoaste on ollut noususuuntainen. Vastaajista hieman yli puolet (56%) koki tilanteen pysy-
neen ennallaan, lahes kolmasosta (31%) arvioi tilanteen parantuneen jonkin verran ja 6 % huo-
mattavasti. Kayttoaste on laskenut jonkin verran 6 %:lla vastaajista.

Kayttoasteen ennustetta kuvaava saldoluku on kulunutta kautta hieman matalampi. Ennusteen
mukaan saldoluku on 12 pistettd. Enemmistd vastaajista (65%) arvioi kdyttdasteen pysyvén en-

nallaan seuraavan 12 kuukauden aikana.
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Kuva 3.15. Alusten kapasiteetin kayttdaste (tot. 2018 n=16, ennuste 12 kk n=17).

Merihenkildstdon maaran kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkildston maara Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on barometrin toteuttamisen
aikana vaihdellut jonkin verran, mutta poikkeuksellisia piikkeja suuntaan tai toiseen ei ole esiin-
tynyt. Vuonna 2015 saldoluku oli -20, misté se on hiljalleen vuosittain noussut ja on kuluvana
tarkastelujaksona 18. Ennallaan tilanteen on ilmoittanut pysyneen 64 % vastaajista, 18 % vas-
taajista on sita mielt&, ettd merihenkiloston mééra on noussut jonkin verran. Merihenkildston
maéaé&ran ilmoitti nousseen oleellisesti tai laskenut jonkin verran, kumpaankin 9 % vastaajista.

Merihenkildston maaran ennustetaan edelleen kasvavan hieman seuraavan 12 kuukauden ai-
kana. Kehityksen ennusteen saldoluku on 9. Prosentuaalisesti 73 % vastaajista on sita mielta,
etté tilanne pysyy ennallaan ja 19 % uskoo merihenkildston mé&érén nousevan jonkin verran.
Vastaajista 9 % uskoo méarén laskevan jonkin verran seuraavan 12 kuukauden aikana.
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Merihenkiloston maara (Suomen lippu)
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Kuva 3.16. Merihenkiloston maara Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2018 n=11, ennuste 12 kk
n=11).

Merihenkildston maaraa kuvaavat saldoluvut ulkomaisten lippujen alla purjehtivissa aluksissa
ovat olleet positiivisia yht& vuotta lukuun ottamatta. Vuonna 2013 saldoluku laski negatiiviseksi,
miinus 44 pisteeseen, jonka jalkeen saldoluku on pysynyt joko positiivisena tai 0:ssa. Kuluvalla
jaksolla saldoluku on laskenut 33:sta tasan nollaan. Prosentuaalisen tarkastelun mukaan 71 %
vastaajista on ilmoittanut tilanteen pysyneen ennallaan, 14 %:n mukaan merihenkildston mééara
on noussut jonkin verran ja samoin 14%:n mukaan laskenut jonkin verran.

Seuraavan tarkastelukauden aikana merihenkiloston méarén ennakoidaan jalleen hieman nou-
sevan. Tulevan 12 kuukauden ennusteen saldoluku on 14 ja prosentuaalisesti suurin osa (86 %)
vastaajista nakee tilanteen pysyvan ennallaan ja 14 % arvioi merihenkildston maaran muun kuin
Suomen lipun alla nousevan jonkin verran.



100 %

90 %

80%

70%

60 %

50 %

40 %

30%

20%

10%

0%

Varustamobarometri 2018

Merihenkil6ston maara (muu kuin Suomen lippu)

saldoluku

14% 14%

A

TA2%

B¢
Nafo

Xl
\ /

13-
/ o

50
22 /
\- 10 0. 10

£\
DA Y |

\/

0 aa

100

r 80

r 60

t 40

-100

1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 12kk
Ennuste

29

B Noussut oleellisesti

Noussut jonkin verran

Ennallaan

m Laskenut jonkin verran

W Laskenut
huomattavasti

Kuva 3.17. Merihenkildston maéra muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2018 n=7,
ennuste 12 kk n=7).



30 Katila, Jenny

4  VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET

C-kohdan kysymyksella on kartoitettu varustamoiden kokemia kehittymisen ja kasvun esteita.
Valittavana oli yhteensé 20 eri estettd, joista yksi oli jokin muu, listassa mainitsematon este. Es-
teité oli mahdollista rastittaa niin paljon kuin vastaaja katsoi tarpeelliseksi (yhteensa 89 rasti-
tusta). Kaikki esteet olivat samanarvoisia, eiké niita pyydetty listaamaan niiden merkittavyyden
mukaan. Taman vuoden barometrikyselyyn vastanneista 17 varustamosta kaikki vastasivat va-
rustamon kehittymisen ja kasvun esteihin liittyvaan kysymykseen.

Kuvassa 4.1. on esitetty varustamoiden merkittavimmiksi koetut viisi estetté kehittymisen ja kas-
vun tiella. Vertailun vuoksi kuvassa on esitetty myos kahden edellisen vuoden kasvun esteiden
prosentuaalinen jakauma. Lisaksi kuvassa on esitetty viela viime kautena yhtena merkittavim-
mista esteista ollut kilpailun lisaédntyminen, jonka merkitys kasvun ja kehityksen esteend on va-
hentynyt merkittavasti. Kuluvan tarkastelujakson merkittavin este oli edellisen vuoden tapaan
huono hintakehitys, jonka mainitsi noin 70 % vastaajista. Seuraavina vastanneiden huolenai-
heina olivat bunkkerin hinnan nousu (59% vastaajista), tydvoimakustannusten nousu (47%) seka
osa talouden yleinen epavarmuus (41%). Kilpailun liséantymisen kohdassa on tapahtunut mer-
kittava muutos viimeisen vuoden aikana. Kun edellisena kautena sen koki merkittavéksi esteeksi
yli puolet vastaajista, niin kuluneena kautena vastaava osuus on laskenut 24 prosenttiin.

My0s osaavien meripuolen tyontekijoiden saannin vaikeuden kohdalla on tapahtunut merkit-
tava muutos viimeisen kolmen vuoden aikana. Kun viela vuonna 2016 sen koki merkittavaksi
esteeksi vain 21 % vastaajista, niin vuoteen 2018 mennessé vastaava osuus on kasvanut 65 pro-
senttiin. Myds bunkkerin hinnan nousu on taas noussut merkittavéksi kasvun ja kehityksen es-
teeksi.

Varustamoiden merkittdvimmat kehittymisen ja kasvun esteet

0% 20% 40% 60% 80%

Huono hintakehitys 69%
Osaavien tyontekijoiden saannin vaikeus meripuolella 50%
Bunkkerin hinnan nousu 44%
Tydvoimakustannusten nousu 50%

Talouden yleinen epdvarmuus 38%

Kilpailun lisdantyminen 56 %

m2018 2017 © 2016

Kuva 4.1. Varustamoiden merkittdvimmat kasvun esteet (2018 n=17, 2017 n=20, 2016 n=19)
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET

D-kysymysryhmassé kasiteltiin toimintaympériston muutoksia Suomen merenkulkupolitiikkaan
seké& suomalaisten varustamoiden markkinaosuuksiin liittyen.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymyksella kartoitettiin arvioita Suomen merenkulkupolitiikasta varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Tarkasteltavana aikajaksona on kaytetty kulunutta vuotta kuten myos kaikissa
aikaisemmissa barometreissa. Muista teemoista poiketen valittavana on viiden vaihtoehdon si-
jaan kolme: parantunut, ennallaan tai huonontunut. Toimintaymparistén tulevaisuuteen sen si-
jaan ei tassé teemassa katsota.

Vuoteen 2017 verrattuna merenkulkupolitiikkaa kuvaava saldoluku on pysynyt samalla tasolla,
sillé saldoluku on laskenut vain hieman -10 pisteesté -12 pisteeseen. Vastaajista 65 % oli sita
mieltd, ettd merenkulupolitiikkaa on pysynyt edellisen vuoden tasolla, 12 %:n mukaan tilanne
on parantunut ja 24 %:n mukaan huonontunut. Barometrin toteuttamisen aikana negatiivisia
saldolukuja on ollut huomattavasti useammin kuin positiivisia saldolukuja. Muutamina tarkaste-
lujaksoina saldoluku on ollut nolla.

Merenkulkupolitiikka saldoluku
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2018 n=17).
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Suomalaisten varustamoiden markkinaosuus (D2)

Suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden arvioimisessa on kéytetty vain ennustetta tule-
valle 12 kuukaudelle.

Ennuste suomalaisten varustamoiden markkinaosuudesta kuljetuksista Suomeen/Suomesta on
l&hes koko barometrin toteuttamisen aikana ollut negatiivinen. Edellisen&d kautena saldoluku
kuitenkin nousi positiiviseksi, 10 pisteeseen. Tulevan 12 kuukauden aikana tilanteen uskotaan
sdilyvan edelleen positiivisena mutta hajonta vastaajien kesken on liséantynyt edellisestd kau-
desta. Markkinaosuuden uskoo pysyvan ennallaan 31 % vastaajista, nousevan jonkin verran 38%
ja laskevan jonkin verran 25 % vastaajista. Osa vastaajista odottaa suomalaisten varustamoiden
markkinaosuuden myds laskevan huomattavasti. Naiden arvioiden perusteella saldoluku on hie-
man positiivisen puolella, 6 pistetta.

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus
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Kuva 5.2. Suomalaisten varustamoiden markkinaosuus (ennuste E 12 kk, n=16).

Suomalaisten varustamoiden markkinaosuuden pitkén ajan laskusuhdanne on néhtévissa myds
Likkenneviraston ulkomaan meriliikennetilastosta (2018), joka kuvaa Suomen lipun alla olevien
alusten prosentuaalista osuutta kaikista merikuljetuksista vuodesta 1970 lahtien. Tilastoinnin
alkaessa osuus oli noin puolet kaikesta tavaraliikenteesta ja suurimmillaan vuonna 1975; 55,9%.
Taman jalkeen osuus on vahitellen supistunut niin, ettd nykyisin osuus on alle kolmannes kai-
kesta tavaraliikenteestd. Merkille pantavaa kuitenkin on, ettd kymmenen viimeisen vuoden ai-
kana osuus on vakiintunut noin 30 prosentin tasolle ja barometrin toteutuksen aikana (2006-
2017) suomalaisten varustamojen osuus tavaraliikenteestd on noussut 27,7 prosentista 33,9
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prosenttiin. (Kuva 5.3.) Tama markkinaosuuden kehitys on kuitenkin ollut nédhtévissa vasta kulu-
neen ja edellisen kauden Varustamobarometreissa.

Suomen lipun alla olevien alusten osuus Suomen ja ulkomaiden vilisessa tavaralilkenteessa
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Kuva 5.3. Suomen lipun alla olevien alusten osuus Suomen ja ulkomaiden valisessa tavaraliikenteessa
1970-2017 sekéa varustamobarometrin toteuttamisen aikana 2006-2017 (Liikennevirasto, 2018).
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6 TEEMAKYSYMYS

Varustamobarometrin teemakysymys on vuosittain vaihtuva kysymys tai kysymyssarja, jolla kar-
toitetaan vastaajien mielipiteitd ajankohtaisista aiheista. Tana vuonna teemakysymys liittyi va-
rustamoiden yritysvastuuseen sekd ymparistoystavallisyyteen. Kaikki kyselyyn vastanneet vas-
tasivat myos teemakysymykseen. Kyselylla haluttiin selvittéd4 ensinnékin sitd, kokevatko yrityk-
set yritysvastuun seké@ ymparistoystavallisyyden kilpailuetuna seka sité, vaikuttavatko néma ar-
vot rahdinantajien toimintaan.

Globaalissa yhteiskunnassa vastuullisuudesta on tullut yha tarkedmpéa ja yrityksiltd vaaditaan
yh& enemmén sitoutumista kestavaan kehitykseen. Yritysten vastuullisella toiminnalla on roo-
linsa myds myonteisen yrityskuvan muodostumiseen ja kilpailukyvyn edistdmiseen. Kestévaan
kehitykseen liittyvien menetelmien kehitys ja parantunut tiedonkulku yritysten sek& sidosryh-
mien vélilld asettavat yritykselle mahdollisuuden kayttaa vastuullista toimintaa myos kilpai-
luetuna muihin yrityksiin nahden.

Yrityksen yhteiskuntavastuu on mééritelty liiketoimintaa tukevaksi, vapaaehtoiseksi toimin-
naksi, jota ohjaavat yrityksen arvot ja tavoitteet. Merenkulkualalla yhteiskuntavastuu liittyy
muun muassa ymparistoon, turvallisuuteen, tydvoimaan, toiminnan lapinékyvyyteen seké kul-
jetettavien tuotteiden kautta koko toimitusketjun l&pi kulkevaan vastuuseen. Varustamot ovat
osa pitkad toimitusketjua, joka ylettyy aina raaka-aineen hankinnasta tuotteen toimittamiseen
asiakkaalle.

Ensimmaisessa kysymyksessé vastaajilta pyydettiin kommentteja siitd, mitka asiat ovat heidan
varustamonsa kilpailuetuja merikuljetusmarkkinoilla. Vastaajat mainitsivat kilpailuetuinaan kus-
tannustehokkuuden, palvelun laadun, osaavan ja ammattitaitoisen henkiléston, tehokkaat aika-
taulut, tdydet kuormat ja sité kautta ymparistotehokkuuden, luotsauksen, kustannukset, jousta-
vuuden, kattavan asiakaspalvelun seké teknologian kehittdmisen asiakkaiden tarpeita vastaa-
vaksi. Yksikdan vastaajista ei maininnut erityisesti ympdristoystavallisyytta tai yritysvastuuta,
mutta monet vastaukset voidaan nahda vélillisesti liittyvan naihin. Esimerkiksi taysilla kuormilla
voidaan kilpailla ympéristotehokkuudella seka teknologian kehitys voi liittyd ympéristoteknolo-
giaan. Yritysvastuu taas voidaan nahda liittyvan ainakin henkil6kuntaan, johon yritykset panos-
tavat seka palvelun laatuun.

Toisessa teemakysymyksessé kysyttiin, onko vastuullisuus ja ymparistoystavallisyys asioita joita
rahdinantajat arvostavat varustamoissa. Toisen teemakysymyksen vastaukset jakaantuivat
melko hajanaisesti. Vastaajista 47 % oli sitd mieltd, ettd vastuullisuus ja ympéristoystavallisyys
ovat asioita joita rahdinantajat arvostavat varustamoissa ja 41 %:n mukaan naité asioita ei ar-
vosteta. Vastaajista 12 % ei osannut sanoa arvostavatko rahdinantajat varustamoiden vastuulli-
suutta ja ymparistoystavallisyytta.

Kolmannessa teemakysymyksessa kysyttiin, ottavatko rahdinantajat varustamoiden mielesta
huomioon vastuullisen toimitusketjun ja ovat kiinnostuneita varustamoiden vastuullisuudesta.
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Myds kolmannen teemakysymyksen vastaukset jakaantuivat melko hajanaisesti. Vastaajista 41
% oli sitd mieltd, ettd rahdinantajat ottavat huomioon vastuullisen toimitusketjun ja ovat kiin-
nostuneita varustamoiden vastuullisuudesta ja 47 %:n mukaan néita asioita ei oteta huomioon.
Vastaajista 12 % ei osannut sanoa mielipidettaan kysymykseen.

Vastaajilta pyydettiin myos yleisia kommentteja siitd, miten vastuullisuus nakyy rahdinantajien
toiminnassa erityisesti siind tapauksessa, ettd rahdinantajat ottavat huomioon vastuullisen toi-
mitusketjun ja ovat kiinnostuneita varustamoiden vastuullisuudesta. Vastaajien mukaan rahdin-
antajat edellyttavat "sustainability” raportteja ja sertifikaatteja sekd alustarkastusvaatimuksia.
Usean kommentin mukaan kuitenkaan rahdinantajien toiminnassa ei vastuullisuuden ja ympé-
ristoystavallisyyden arvostaminen ndy mitenk&an. Eré&n kommentin mukaan vastuullisuutta,
avoimuutta ja ymparistoystavallisyytta perddnkuulutetaan, mutta toistaiseksi siité ei olla viela
valmiita maksamaan.
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7 YHTEENVETO

Varustamobarometri julkaistiin ensimmaisen kerran vuonna 2006. Kuluneiden ajanjaksojen tar-
kastelu osoittaa, millaisia suhdanteita varustamoala ja merenkulkuala yleisesti ovat ndiden vuo-
sien aikana kdyneet lapi. Suurimmassa osassa teemoja on yleensa néhtavissa hyvinkin yhte-
nevaiset lasku- ja noususuhdanteet, joskin poikkeuksia yleisesté trendisté on esiintynyt.

Kuvassa 7.1. on esitetty varustamoalan yleispiirteisen trendin kuvaaja, johon on laskettu kah-
deksan eri teeman keskiarvot vuosittain (py0ristetty 1&ahimpaan viitoslukuun) ja piirretty niiden
perusteella viivadiagrammi. Ensimmaéisen varustamobarometrin toteuttamisvuodesta 2006 al-
kanut nousujohteinen suuntaus on jatkunut vuoden 2007 loppuun, jonka jalkeen sukellus vuo-
den 2008-2009 vaihteen taloudelliseen lamaan on ollut jyrkka. Taman jalkeinen nopea nousu on
tapahtunut vuoden mittaan ja nousu on joissain tapauksissa ollut jopa jyrkempi kuin laskusuh-
danteen aikainen pudotus. Saldolukujen positiiviset huiput saavutettiin vuonna 2010, jonka jal-
keen alkoi uusi laskusuhdanne jatkuen vuoteen 2014 asti. Tdmaén jalkeen nousu on ollut maltil-
lisempaa, mutta kuitenkin tasaista. Vuoden 2016 pienen notkahduksen jalkeen kausi 2017 oli
erittédin myonteinen.

Kuluneena kautena saldoluku on edelleen aallon harjalla ja suhdanne on selkeésti positiivinen.
Suhdannevaihteluita kuvaava saldoluku on 45. Myds tuleva kausi ndhdaan maltillisen valoisana;
ennusteiden saldoluku on 30.
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Kuva 7.1. Merenkulku- ja varustamoalan suhdannevaihtelut vuosina 2006—-2018 ja ennuste.
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Loput teemat, jotka eivat ole mukana edellisessd kaaviokuvassa, noudattavat paasaantoisesti
omia suuntauksiaan, vaikka joitain yhtélaisyyksiékin on nahtavissa.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on koko barometrin ajan ollut miinusmerkkinen, mika osoittaa,
etta kilpailua on ollut enemman tai vahemman. Kulunut kausi ei tuo muutosta tilanteeseen, vaan
kilpailu on kuluvalla kaudella edelleen kiredt4. Barometrin toteuttamisen ensimmaisesté vuo-
desta l&htien Suomen lipun alla purjehtivien alusten osuus Suomen ja ulkomaiden vélisestd ta-
varaliikenteesta on vaihdellut 30 % molemmin puolin ja barometrin toteutuksen aikana (2006-
2018) suomalaisten varustamojen osuus tavaraliikenteestd on noussut 27,7 prosentista 33,9
prosenttiin. (ks. kuva 5.3.).

Merikuljetusrahtien hinnat ovat vuoden 2009 romahduksen jalkeen sahanneet yl6s ja alas vuo-
sittain. Vuoden 2008 lopusta l&htien vuoteen 2017 asti saldoluvut ovat olleet negatiivisia. Kulu-
neena kautena saldoluku on pysynyt samalla tasolla kuin viime kautena. Vuonna 2015 saavutet-
tiin bunkkerin hintojen laskun huippu, jolloin saldoluku oli 45. Tdmén jéalkeen saldoluku on las-
kenut ja saldoluku on pysynyt matalalla my6s kuluneella kaudella. Edellisen kerran laivan polt-
toaineen hintaa kuvaava saldoluku on ollut yhtd matalalla vuosina 2011-2012. Kuluneena kau-
tena vastaajista noin 94 % oli sitd mielta, ettd hinnat ovat nousseet jonkin verran tai oleellisesti

Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistokustannusten saldoluku on pysynyt negatiivi-
sena koko barometrin ajan, eikd kulunut kausi tuo tdh&dn muutoksia. Viimeisen viiden vuoden
aikana saldoluku on sahannut edestakaisin. Myds ulkomaisten alusten miehistékustannukset
ovat olleet kasvavia koko barometrin ajan, ja tilanteen ennustetaan jatkuvan ennallaan.

Merenkulkupolitiikan kehitystd on muista kuvaajista poiketen kuvattu kolmiportaisella as-
teikolla, jonka mukaan politiikka on parantunut, pysynyt ennallaan tai huonontunut. Saldoluvut
ovat sahanneet nollan molemmin puolin. Merenkulkupolitiikkaa kuvaava saldoluku on pysynyt
samalla tasolla kuin edellisena kautena, silla saldoluku on laskenut vain hieman.

Teemakysymykset ovat vuosittain vaihtuvia kysymyksid, joilla kartoitetaan vastaajien mielipi-
teitd ajankohtaisista aiheista. Tdnéd vuonna varustamoilta kysyttiin niiden ajatuksia yritysvas-
tuusta seké ymparistoystavallisyydesta. Kyselylld haluttiin selvittdd ensinnékin sitd, kokevatko
yritykset yritysvastuun sekd ymparistoystavéllisyyden kilpailuetuna sekéa sitd, vaikuttavatko
ndma arvot rahdinantajien toimintaan. Teemakysymyksen vastaukset jakautuivat varsin haja-
naisesti, mikd osoittaa, etta varustamot ovat suhteellisen epavarmoja vaikuttavatko yritysvastuu
ja ymparistoystavallisyys kilpailutilanteeseen seka siitd, vaikuttavatko ndma arvot rahdinanta-
jien toimintaan.
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8 INLEDNING

Enkaten genomfdrdes som en ndtenkat i oktober-novembet 2018. Mottagarna kunde besvara an-
tingen den svenska eller den finska versionen. Liksom under tidigare ar riktades enkaten till Rederierna
i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederierna som inte hor till den ovanndmnda
foreningen. Dessutom séndes barometerenkaten till utlandska rederier som ar viktiga for Finlands sjo-
trafik och som bedriver regelbunden trafik i Finland. P& grund av detta var antalet potentiella delta-
gare i barometerenkéaten 28, vilket &r mindre &n under tidigare ar. Av de potentiella deltagarna besva-
rade 17 enkaten vilket ger en svarsprocent pa 61.

Barometern utvecklades varen 2006 som ett verktyg for dem som arbetar med sjotransporter. | brjan
publicerades barometern tva ganger om aret, och sedan 2010 har den publicerats en gang per ar.

Sa héar laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet. Pro-
centférdelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens procenttal av
totalméngden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man askadligt jam-
fora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtraherar mangden dem som har
gett negativa uppskattningar fran mangden dem som har estimerat utvecklingen
som positivt. Skalan av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100
och 100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera positiv utveckl-
ing, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle pro-
gnostisera negativ utveckling skulle man rakna saldotalet 60 - 30 = 30. Pa basis av
saldotalet ar det inte mdjligt att dra slutsatser av de svarare som har estimerat att
situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférédndrad. Antalet dem som
gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av procentférdelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare forfragningarna
vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som ror en enstaka fraga ar
jamférandet av den uppfyllda situationen under olika tidpunkten den viktigaste jam-
forelsepunkten. Resultaten presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa
sammanfogats till figuren. Dessutom har det jamforts siffror i de gamla prognoserna
med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man forutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstalls ett grafiskt stapeldia-gram av dem.

Grupp D behandlar "Férandringar i verksamhetsomgivningen". Deras procentfor-
delningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som forandras varje gang.
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9 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER

Med hjalp av frdgorna i grupp A kartlades bakgrundsinformation om rederierna. | de foljande tabel-
lerna anges férdelningarna av personerna som besvarat enkéten.

Kontaktuppgifter (A1)
En majoritet (76 %) av deltagarna i enkaten var verkstéllande direktorer. Dessutom besvarades enka-
ten av vice verkstallande direkttérer och avdelningsdirektorer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)
Av rederierna som deltog bedriver 59 % linjetrafik, 35 % trampfart och resten, dvs. 6 %, annan trafik.
Fordelningen enligt trafikform visas i tabell 9.1.

Tabell 9.1. Rederiets trafikform (n=17).

Trafikform notiser stycken %

Linjetrafik 10 59 %
Trampfart 6 35%
Annnan 1 6 %

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)
| tabell 9.2. visas rederiernas godstrafikform. Ett rederi kan bedriva flera former av godstrafik. Stycke-
gods transporteras av 50 % av deltagarna, torrbulk av 43 % och vatbulk av 7 %.

Tabell 9.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper (n=14).

Godstrafik mainintoja kpl %

Torrbulk 6 43 %
Vatbulk 1 7%
Styckegods 7 50 %

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

For att kartlagga rederiets omsattning gavs fyra olika alternativ for storhetsklass i enkaten. Mindre &n
10 MEUR omsattning meddelades 47 % av de svarande. De minst antalet rederier (6%) ligger inom
kategorin storre &n 100 MEUR. Fordelningen enligt kategori visas i tabell 9.3.

Tabell 9.3. Rederiets omséattning (n=17).

Omséttning notiser stycken %

Mindre &n 10 MEUR 8 47 %
10 - 50 MEUR 6 35%
50 - 100 MEUR 2 12%
Stdrre &n 100 MEUR 1 6 %

Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

| barometern kartlades rederiernas personalantal utgaende fran pa forhand angivna kategorier. En
tredjedel av de rederier som deltog i enkaten anger att deras personalstyrka bestar av 50-200 an-
stéallda. Totalt 27 procent av enkatdeltagarna hor till tva kategorier, det vill séga rederier med under
20 anstéllda eller 20-50 anstéllda. En minoritet av enkatdeltagarna var rederier med mer &n 200 an-
stallda. Fordelningen enligt personalméngd visas i tabell 9.4.
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Tabell 9.4. Rederiets personalantal (n=15).

Personalantal notiser stycken %

Mindre &n 20 4 27 %
20-50 4 27 %
50- 200 5 33%
Storre an 200 2 13%

Rederiets tonnage (A6)

Enligt barometern 6ver hélten av de deltagande rederierna hade enbart eget tonnage (57 %). Bland
deltagarna fanns ocksa rederier med endast chartrat tonnage och bade eget och chartrat tonnage.
Fordelningen enligt rederiets tonnage visas i tabell 9.5.

Tabell 9.5. Rederiets tonnage (n=14).

Tonnage notiser stycken %

Enbart eget tonnage 6 57 %
Bade eget och chartrat 3 21%
Enbart chartrat 3 21 %
Varken eget eller chartrat 0 50%

Rederiets flaggstater (A7)

Barometern kartlade hur de deltagande rederiernas fartygstyper fordelade sig enligt finlandsk flagg,
EU-flagg och 6vrig flagg (tabell 9.6). Det totala antalet fartyg hos rederierna som deltog i enkéaten var
372. De rederier som deltog i den foregaende barometern hade totalt 1 341 fartyg som seglar under
finsk och annat lands flagg. Det antal fartyg som enkatdeltagarna anger har i hog grad varierat under
alla de ar som barometern genomforts och det har beror pa vilka rederier som deltagit i enkaten samt
om de har angett hur manga fartyg de har i drift.

Tabell 9.6. Antalet fartyg som rederiets opererar enligt flaggstat (n=13)

Flagga/fartyg finska flaggan EU-flaggan dvriga

roro/ropax 3 2 0 5
containerfartyg 5 0 332 337
torrbulk 23 2 0 25
vatbulk 5 0 0 5
ANTAL 36 4 332 372

Enligt Trafikverkets senaste uppgifter, uppdaterade 30.9.2018, omfattar Finlands handelsfartygs-for-
teckning 111 fartyg. Under foregaende period var 108 fartyg registrerade i det finska handelsfartygs-
registret. Aven om handelsfartygsregistret standigt lever och det inte ar ovanligt med forandringar,
sadsom &garbyten och namnbyten, har antalet registrerade fartyg varit ganska oférandrat under de
senaste aren.
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10 SJOFARTSBRANSCHENS NULAGE OCH FRAMTID

Med hjalp av frdgorna i grupp B utreddes nulaget och framtiden sa att man forst kartlade rederibran-
schen och sjotransportmarknaden i allméanhet och darefter stéllde fragor om enstaka rederier. Gransk-
ningens tidsspann omfattade de senaste tolv manaderna for det forflutna och de kommande tolv ma-
naderna for framtiden.

Ett undantag fran detta utgér mangden export- och importtransporter inom Finlands sjctrafik, for vilka
endast prognosen for de kommande 12 manaderna beaktats. For investeringar som galler trafik mel-
lan Finland och utlandet har tidsperioden 24 manader anvants. Fore ar 2010 anvandes i huvudsak ett
tidsspann pa sex manader. Den forandrade granskningsintervallen ska beaktas nar statistikerna ana-
lyseras. Pa grund av att antalet finlandska rederier ar sa litet utfors granskningen inte pa varuslagsniva.

10.1 Allméanna fragor om rederibranschen

Konjunkturerna inom sjotransportmarknaden (B1)

Konjunkturlaget pa sjofraktmarknaden &r fortsatt positivt nar det géller granskningsperioden liksom
forvantningarna infor de kommande 12 manaderna. De senaste 12 manaderna har nettotalet sjunkit
med trettio poéang jamfort med foregaende period da nettotalet lag pa rekordhdga 70. Spridningen i
enkatsvaren hade aven 6kat nagot under granskningsperioden jamfort med foregaende period. Nagot
Over halften av enkatdeltagarna, det vill sdga 53 procent anger att konjunkturlédget har forbattrats i
viss man medan en tredjedel anser att laget varit oforandrat jamfort med foregadende period.

Under den foregaende perioden steg nettotalet till det nast hogsta nagonsin under alla de ar barome-
tern genomforts. Det redkordhdga poangtalet 75 ar fran ar 2010. Konjunkturlagets poangtal forvantas
fortfarande sjunka nagot under de kommande 12 manaderna.

Konjunkturerna for marknaderna inom sjotransport
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Bild 10.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknaderna (uppf. 2018 n=17, prognos 12 manader n=17).
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Transportefterfragan inom sjotransportmarknaden pa Ostersjon/Nordsjon (B2)

Aven nar det galler transportefterfragan ar konjunkturliget fortsatt positivt under saval gransknings-
perioden som i fraga om forvantningar. Nettotalet har sjunkit nagot under granskningsperioden jam-
fort med foregdende period da nettotalet 1ag pa rekordhdga 80. Den senaste langre perioden med
positiv transportefterfragan infoll under perioderna 2/2006 - 1/2008. Nettotalet for transportefterfra-
gan ar 65 under granskningsperioden. Procentuellt sett fordelas enkatsvaren sa att 71 procent anser

att efterfrgan i viss man har forbattrats medan 24 procent anger att laget forblivit oforandrat.

Enkatdeltagarna anser att laget kommer att vara fortsatt positivt under de kommande 12 manaderna
men nettotalet forvantas sjunka nagot till 35. Procentuellt sett visar ekatsvaren att narapa halften av
aktorerna tror att efterfragan okar i viss man under de kommande 12 manaderna. Resten av enkat-

deltagarna, det vill saga drygt halften anser att laget forblir oforandrat eller forsamras.
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Bild 10.2. Transportefterfrdgan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjén (uppf. 2018 n=17, prognos 12

manader n=17).

Antalet export- och importtransporter (B3)

| beskrivningen av export- och importtransporter inom Finlands sjétrafik har under rederibarometerns
hela existens anvants enbart prognoser och inte, som néar det géller évriga teman, uppskattningar av
laget under foregaende ar.
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Nér det galler den finlandska sjotrafikens exportfrakter ar tillvaxtforvantningarna mer aterhallsamma
an under foregdende period da tillvaxten forvantades oka till rekordhdga 85. Det forvantade nettota-
let for exporten 1&g pa 33 for granskningsperioden. Férvantningarna har visat en uppatgaende trend
sedan ar 2015 och kommer att fortsatta pa samma satt. Senast sjotrafikens export har forvantats
minska var aren 2011-2014. Nar det géller granskningsperiodens hade drygt halften, det vill saga 53
procent forvantat sig att sjotrafikens export vaxer i viss man. 27 procent av enkatdeltagarna forvan-
tade sig att laget forblir oférandrat. Jamfort med foregaende period forvéantar sig ocksa en del av en-
katdeltagarna att exportvolymen minskar under de kommande 12 manaderna.

Export i Finlands sjofart

saldotalet

o T EE "
- 19% /85 L 80
/\ / \
/' \ 36% [\
80 % | 2 | 7 \d -+ 60
N 53 \ /
\ a | 53%
2\ \ \ .40
af \ | \ /
pias[®35] | / \ s/ 33
60% f —p —s53% — +20
\ [ \ 80%
8 \ / = .
\ 56% L o W Vixer avsevirt
| /
\ 13| L
e J \ I | Vixer en aning
g 23 ] / 50% T -
\ Pt 30\ / 27%
\ ; \. / 26% r -40 Oférandrad
. \ / -48
20% — T — T 60 Minskar en aning
/ 19%
\ / 13%
- -80
’ % 14% 16% 15% ® Minskar avsevért
0% . l_ _100

1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 12
man

Bild 10.3. Export i Finlands sjotrafik (prognos 12 manader n=17).

Precis som exportfrakterna har ocksa importfrakterna visat en uppatgaende trend dven om den inte
ar lika tydlig och linjar som for exportens del. Den uppatgdende trenden med borjan fran ar 2012 gor
ett undantag ar 2015 da nettotalet lag pa -4. Granskningsperiodens nettotal (12) for forvantningarna
star fortfarande for en 6kning av importfrakterna.

Jamfort med exporten forvantas dock importen framéver visa en svagare utveckling. Nar det géller
importen visar enkatsvaren procentuellt sett en avsevart storre spridning an under den féregaende
perioden: 35 procent forvantar sig tillvaxt i viss man, 41 procent bedémer att laget forblir oférandrat
och resten av enkatdeltagarna forvantar sig att importfrakterna minskar avsevart eller i viss man.
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Import i Finlands sjofart
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Bild 10.4. Import i Finlands sjotrafik (prognos 12 manader n=17).

For sjctransporterna till utlandet har man regelbundet samlat in data sedan ar 1970. Sedan ar 2010 &r
det Trafikverket som har producerat statistiken och innan dess Sjofartsverket. Sedan man borjade in-
samling av data har antalet sjotransporter 6kat ganska jamt, dar ett undantag &r det stora nedgangen
som skedde ar 2009. Den transporterade mangden pa finska fartyg har absolut matt hallit sig pa ca 30
miljoner ton sedan mitten pa 1990-talet. Under det forsta artiondet av statistiken var andelen som
transporterades pa finska fartyg ungefar hélften av det totala antalet sjétransporter, men andelen har
stadigt minskat sedan borjan pa 1980-talet. Under de senaste aren har man fraktat ca en tredjedel av

sjotransporter pa finska fartyg. (Bild 10.5).

Trafikverkets statistik (2018) visar antalet transporter aren 1970-2017. Under aren 2015-2017 har
sjotransporterna mellan Finland och andra lander tkat. De finlandska fartygens andel av sjofrakten
steg med nagra procent jamfort med foregaende period. Godstransporterna uppgick till totalt 98,8
miljoner ton ar 2017. Jamfort med importen gick omkring 1,6 miljoner ton mer gods pa export. (Bild
10.5).
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Sjotransporterna mellan Finland och utlandet 2006-2017
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Bild 10.5. Sjotransporterna mellan Finland och utlandet 1970-2017 (Trafikverket, 2018).

Konkurrens inom sjdtransportmarknaden (B4)

Enkéatdeltagarna anser att konkurrensen pa sjofraktmarknaden kommer att vara fortsatt hard och net-
totalet ligger pa -63. Under hela granskningsperioden har konkurrensen varit negativ och relativt sett
visat mindre variation jamfort med andra temaomraden. En procentuell granskning visar att nagot
mer &n halften av enkatdeltagarna anser att konkurrensen har blivit hardare i viss man. En tredjedel
anser daremot att konkurrenslaget antingen forblivit oforandrat eller har minskat i viss man.

Konkurrensen ser ut att bli &nnu hardare under de kommande 12 ménaderna eftersom nettotalet
forvantas sjunka &nnu mer till -59.
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Konkurrens pa marknadernainom sjétransport
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Bild 10.6. Konkurrens péa sjotransportmarknader (uppf. 2018 n=17, prognos 12 manader n=16).

Prisen pé sjotransportfrakter (B5)

Nettotalet for sjcfraktpriserna har vaxlat kraftigt under de senaste aren. Nettotalen har varit negativa
fran ar 2008 och fram till ar 2017. Under granskningsperioden har nettotalet lagat pa samma niva som
under foregaende period (15 - 18). Precis som under den féregdende perioden anges inga ytterlig-
heter, sdsom har stigit eller sjunkit avsevart, for den har granskningsperioden. Knappt hélften anser
att laget forblivit oforandrat, en dryg tredjedel att priserna har stigit i viss man och 18 procent att
priserna har sjunkit i viss man.

Nettotalet som visar fraktpriserna for de kommande 12 manaderna ligger pa samma niva som under
granskningsperioden och den foregaende perioden. Merparten, det vill sdga totalt 63 procent av en-
katdeltagarna tror att fraktpriserna forblir oférandrade och narapa en tredjedel att de stiger i viss
man. Endast 6 procent av enkatdeltagarna anser att priserna kommer att sjunka.

En 0kning av sjotransporterna korrelerar med bunkerns pris, som enligt Bunkerworldstatistiken har
okat i ar 2018 (bild 10.9., sidan 47). Detta paverkar direkt sjétransporternas prisniva. Mostvarande
trend kan ocksa ses i utredningens svar, dar man uppskattade &and-ringar i bunkers priser (B6).
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Fraktpriserna inom sjotransport
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Bild 10.7. Priser pa frakterna inom sjctransporten (uppf. 2018 n=16, prognos 12 manader n=16).

Bunkerpriset (B6)

Bunkerns eller i fartygets branslepriser har haft avsevarda nedgangar och 6kningar nar rede-ribarom-
etern har genomforts. Nettotalen har dock till storsta del varit negativa till och med, sa att nettotalen
under manga ar har varit nara -100, vilket ar det lagsta mojliga talet.

Ar 2015 nadde de sjunkande bunkerpriserna en lagsta niva och nettotalet Iag p& 45. Sedan dess har
nettotalet sjunkit och forblivit pa lag niva aven under granskningsperioden da nettotalet narmat sig
det lagsta mojliga, det vill sdga varit néra -100. Nettotalet for fartygens brénslepriser har senast varit
pa lika lag niva aren 2011-2012.

94 procent av enkatdeltagarna anser att under granskningsperioden har priserna stigit i viss man eller
avsevart medan bara 6 procent anser att priserna ligger pa samma niva som under foregaende period.
Nettotalet sjonk darmed till -94 poéng.

Nar det galler de kommande 12 manaderna forvantas priserna fortsatta att stiga, dock mattligare an
under granskningsperioden. En procentuell granskning visar andelen enkatdeltagare som anser att
bréanslepriset stiger avsevart (13 %), stiger i viss man (63 %), forblir oférandrat (19 %) och sjunker i viss
man (6 %).
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Priset pa bunkeroljan
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Bild 10.8. Pris pa bunkerolja (uppf. 2018 n=16, prognos 12 manader n=16).

Bunkerworld-indexet, BWI , omfattar, med beaktande av den geografiska viktningen, information fran
20 betydande bunkringshamnar. Indexet innehaller bunkerolja, diesel och gasolja viktat enlingt deras
betydelse pa bunkermarknaden. (Bunkerworld statistic, 2018) Enligt Bunkerworld index (BWI) var
bréanslepriset lagt i slutet av ar 2017. Darefter har priserna haft en tydligt uppatgaende trend under ar

2018. (Bild 10.9).
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Bild 10.9 Brénslepriset ($) utvevkling enling BWI-index 2018 (Bunkerworld statistic, 2018).
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Beséttningskostnader per flaggstat (B7)

Nettotalet for sjopersonalkostnader nar det géller de fartyg som seglar under finsk flagg ar fortsatt
negativt, precis som det har varit under alla de ar barometern genomforts. Under granskningspe-
rioden har det skett en ganska betydande forandring eftersom nettotalet har gatt fran -25 till -64 po-
ang. Ugaende fran nettotalet har sjopersonalkostnaderna under granskningsperioden stigit i viss man
jamfort med foregdende period. En procentuell granskning visar att 64 procent av enkatdeltagarna
anser att sjopersonalkostnaderna har stigit, medan 36 procent anser att kostnaderna forblivit of6r-
andrade.

Laget forvantas forbli likadant aven under de kommande 12 manaderna. 45 procent av enkatdelta-
garna anser att sjopersonalkostnaderna kommer att stiga i viss man. Resten av enkéatdeltagarna, det
vill sdga 55 procent anser att laget kommer att forbli oférandrat. Utgdende fran detta ar nettotalet -
45 poang for de kommande 12 manaderna.

Besattningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 10.10. Besattningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2018 n=11, prognos 12 manader n=11).

Sjopersonalkostnaderna har stigit under alla de ar som barometern har genomforts nar det galler far-
tyg som seglar under finsk flagg men likval fartyg som seglar under annan an finsk flagg och darfor har
nettotalen forblivit negativa. Under granskningsperioden har nettotalet dock nédrmat sig en positiv
niva.

Nettotalet nar det galler sjopersonalkostnader pa fartyg som seglar under annan &n finsk flagg har
varit 0 under granskningsperioden. En procentuell granskning visar att alla enkatdeltagare har angett
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att kostnaderna har forblivit oférdndrade. Laget forvantas forbli oféréandrat under de kommande 12
manaderna. Alla enkatdeltagare anser att kostnaderna for sjopersonal som seglar under annan an
finsk flagg kommer att forbli oférandrade.

Besattningskostnaderna for andra an finska flagga
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Bild 10.11. Besattningskostnader fér andra an finska flaggor (uppf. 2018 n=6 prognos 12 manader n=6).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

For investeringar tillampas, i motsats till andra teman, tidsperioden de foljande tva aren, vilket inne-
bar att uppskattningar fran konsekutiva enkater delvis dverlappar varandra. Fragan omfattar nybyg-
gen och inkdp av second hand-fartyg.

Forvantningarna nar det gallde kommande investeringsvolymer har sjunkit nagot jamfért med gransk-
ningsperioden. Nettotalet sjonk fran 74 till 65. Investeringsvolymerna forvantas dock fortfarande tyd-
ligt vara positiva precis som under féregdende period. Under alla de ar barometern genomforts har
nettotalen for investeringarna varierat i hog grad och enkatsvaren har visat en relativt stor spridning.
En procentuell granskning visar att 71 procent av enkadtdeltagarna anser att investeringarna okar i viss
man, 24 procent att de forblir oférandrade och 6 procent att investeringarna sjunker avsevart.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet
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Bild 10.12. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 manader n=17).

10.2 Fragor om enstaka rederier

Omséttning (B9)

| nettotalet for rederiernas omsattning har ingen stor forandring skett jamfort med foregaende period.
Nettotalet har sjunkit nagot fran 65 och ligger under granskningsperioden pa 59. En procentuell
granskning visar att 71 procent av enkatdeltagarna anger att deras omsattning har okat i viss man,
medan 18 procent av enkatdeltagarna anger att deras omséattning har forblivit oférandrad. Nagra en-
katdeltagare anger att deras omsattning har sjunkit i viss man (6 %) eller avsevart (6 %). Branschens

allméanna positiva konjunkturlage har dven haft positiv inverkan pa omsattningen for merparten av
enkatdeltagarna.

Omsattningen antas bli ndgot samre jamfort med granskningsperioden, och ytterligheterna som anges
har dkat nar det galler forvantningarna infor framtiden. Narapa hélften av enkatdeltagarna tror att
omsattningen okar under de kommande 12 manaderna i viss man eller avsevart. 35 procent av enkat-
deltagarna tror att laget forblir oférandrat. Under granskningsperioden hade man klart samre forvant-
ningar infor framtiden jamfort med foregaende period da nettotalet som visar omsattningens utveckl-
ing steg till rekordhtga 85 poang.
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Rederiets omsattning
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Bild 10.13. Rederiets omsattning (uppf. 2018 n=17, prognos 12 manader n=17).

Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet (B10)
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Under alla de ar som barometern genomforts har nettotalet som visar utnyttjandegrad av fartygs-
kapaciteten varierat i viss man men nettotalen har varit positiva forutom under nagra perioder (ar
2009, 2012 och 2016). Nettotalet har varit som lagst (-75) i borjan av ar 2009. Ar 2017 hade utnyttjan-
degraden av rederiernas kapacitet avsevart forbattrats efter en svacka under ar 2016. Nettotalet for
utnyttjandegraden har under granskningsperioden varit pA samma niva som under féregaende period
och enkatdeltagarna anser fortfarande att utnyttjandegraden visar en uppatgaende trend. Drygt half-
ten av enkétdeltagarna (56 %) anser att laget har forblivit oférandrat, cirka en tredjedel (31%) anger
att laget har forbattrats i viss man och en liten andel (6 %) att det har forbéattrats avsevart. 6 procent

anser att utnyttjandegraden har sjunkit i viss man.

Nettotalet som visar forvantningarna nér det géller utnyttjandegraden &r nagot lagre an under gransk-
ningsperioden. Enligt forvantningarna ligger nettotalet pa 12 poang. Merparten av enkatdeltagarna
(65 %) bedomer att utnyttjandegraden forblir oférandrad under de kommande 12 manaderna.
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Exploateringsgraden av rederiets kapacitet
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Bild 10.14. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2018 n=16, prognos 12 manader n=16).

Utvecklingen av antalet sjdanstéllda per flaggstat (B11)

Sjopersonalen pa fartyg som seglar under finsk flagg har i viss man varierat under alla de ar barome-
terna har genomforts, men nagra exceptionella uppsving eller svackor har inte forekommit. Ar 2015
var nettotalet -20. Darifran har det sakteligen stigit varje ar och ligger pa 18 poang under gransknings-
perioden. 64 procent av enkatdeltagarna anger att laget forblivit oférandrat, 18 procent anser att an-
talet sjopersonal har stigit i viss man medan 9 procent anger att antalet har stigit avsevért och likasa
anger 9 procent att antalet sjopersonal har sjunkit i viss man.

Antalet sjopersonal forvéantas fortfarande stiga nagot under de kommande 12 manaderna. Férvant-
ningarna nar det galler den har utvecklingen visar ett nettotal pa 9. Procentuellt sett anser 73 procent
av enkatdeltagarna att laget forblir oférandrat och 19 procent tror att antalet sjopersonal stiger i viss
man. 9 procent av enkatdeltagarna tror att antalet minskar i viss man under de kommande 12 mana-
derna.
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Antal sjopersonal (Finska flaggan)
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Bild 10.15. Antal sjopersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2018 n=11, prognos 12 manader n=11).

Nettotalen som visar antalet sjopersonal pa fartyg som seglar under utlandsk flagg har varit positiva
forutom under ett ar. Ar 2013 sjonk nettotalet till -44 poang. Dérefter har nettotalet varit antingen
positivt eller 0. Under granskningsperioden har nettotalet sjunkit fran 33 till jamt 0. Procentuellt sett
anger 71 procent av enkétdeltagarna att laget forblivit ofdrandrat, 14 procent anser att antalet sjo-
personal har stigit i viss man och likasa anger 14 procent att antalet har sjunkit i viss man.

Antalet sjopersonal forvantas igen stiga en aning under de kommande 12 manaderna. Nettotalet som

visar forvantningarna for de kommande 12 manaderna ar 14 och procentuellt sett anser merparten
av enkéatdeltagarna (86 %) att laget forblir oférandrat medan 14 procent beddmer att antalet sjoper-
sonal pa fartyg som seglar under annan &n finsk flagg kommer att stiga i viss man.
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Bild 10.16. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2018 n=7, prognos 12 manader n=7).
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11 HINDER FOR REDERIERNAS UTVECKLING OCH TILLVAXT

Fragorna i grupp C kartlade vilka faktorer rederierna upplever som hinder for tillvaxt och utveckling.
Bland alternativen fanns totalt 20 olika hinder, samt mojlighet att ange hinder som inte var listade.
Man kunde kryssa for sa manga hinder som man ansag nédvandiga (totalt 89 kryss). Alla hinder har
inte samma varde och deltagarna ombads inte lista dem i viktighetsordning. Alla 17 rederier som del-
tog i arets barometerenkat besvarade denna fraga.

Bild 11.1. visar de 5 hinder som rederierna anser mest star i vagen for foretagets utveckling och tillvaxt.
For jamforelsens skull visar figuren ocksa den procentuella fordelningen av fjolarets hinder for tillvaxt.
Cirka 70 procent av enkatdeltagarna anger att en dalig prisutveckling ar det storsta tillvaxthindret un-
der granskningsperioden precis som under foregdende period.

Under de tre senaste aren har det skett en betydande forandring nar det géller tillgangen till kompe-
tent sjopersonal. Ar 2016 var det bara 21 procent av enkatdeltagarna som sag detta som ett stort
hinder, medan den andelen fram till ar 2018 har stigit till 65 procent.

De orosmoment som enké&tdeltagarna namner till foljande ar att bunkerpriserna stiger (59 %), arbets-
kraftskostnaderna stiger (47 %) medan en del av enkatdeltagarna anger en allmén ekonomisk osaker-
het (41 %). Aven i fraga om konkurrensldget har det skett en stor férandring under de senaste 12
manaderna. Under foregdende period ansag mer an halften av enkatdeltagarna att den harda konkur-
rensen &r ett hinder medan den andelen har sjunkit till 24 procent fram till ar 2018.

Hinder for rederiernas utveckling och tillvaxt
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Bild 11.1. Hinder for rederiets tillvéxt (2018 n=17, 2017 n=20, 2016 n=19).
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| fragegrupp D behandlades forandringarna som har skett i verksamhetsmiljon.

Finlands sjofartspolitik (D1)

Med fragan undersokte man finska sjofartspolitikens forutsattningar for rederiverksamhet. | den un-
dersokta perioden har man anvant foregaende ar liksom i alla tidigare barometrar. Lite annorlunda
fran andra teman kan man istallet for att valja mellan fem alternativ valja mellan tre: forbattrad, ofor-
andrad eller forsamrad. | det har temat tittar man inte pa verksamhetsmiljons framtid.

Jamfort med ar 2017 har nettotalet for sjofartspolitiken forblivit pa samma niva eftersom nettotalet
bara sjunkit en aning fran -10 till -12 poéng. 65 procent av enkatdeltagarna anser att sjofartspolitiken
har forblivit pa samma niva som under féregaende period, medan 12 procent anser att laget har for-
battrats och 24 procent att det har forsamrats. Under alla de ar som barometern genomforts har net-
totalen betydligt oftare varit negativa (11 st.) an positiva (4 st.). Nettotalet har varit noll under nagra
granskningsperioder. Detta ger vid handen att man inte &r alltfér ndjd med den nuvarande sjofartspo-

litiken.
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Bild 12.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2018 n=17).

De finlAndska rederiernas marknadsandel (D2)

Vid beddmningen av de finlandska rederiernas marknadsandel har endast prognosen for de kom-

mande 12 manaderna beaktats.
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Under sa gott som alla de ar som barometern genomforts har forvantningarna varit negativa med
tanke pa utvecklingen av de finlandska rederiernas marknadsandelar nar det géller transporter till och
fran Finland. Under den foregaende perioden var nettotalet dock positivt och steg till 10 poang. Under
de kommande 12 manaderna forvantas laget forbli positivt men spridningen bland enkatsvaren ar
storre an under foregaende period.

31 procent av enkétdeltagarna anser att marknadsandelen forblir oforandrad, medan 38 procent an-
ser att marknadsandelen stiger i viss man och 25 procent att den sjunker i viss man. En del av enkat-
deltagarna forvantar sig att de finlandska rederiernas marknadsandel sjunker avsevart. Utgaende fran
dessa bedémningar far man ett aningen positivt nettotal pa 6 poang.

Marknadsandelen for finlandska rederier
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Bild 12.2. Marknadsandelen for finlandska rederier (prognos 12 manader n=16).

Nedgangen i de finska rederiernas marknadsandelar har ocksa synts i Trafikverkets sjotrafik-statisktik
till utlandet (2018) som visar fartygens procentuella andel under finsk flagg fran och med ar 1970. Nar
statistiken borjade var andelen ca hélften av alla godstransporter. Efter detta har andelen minskat sa
smatt, sa att andelen i dag &r under en tredjedel av all godstra-fik.

Det bor dock noteras att under de senaste tio aren har andelen stabiliserats till ca 30 procent. (Bild
12.3.) Under alla de ar som barometern genomforts (2006-2017) har de finlandska rederiernas andel
av godstrafiken stigit fran 27,7 procent till 33,9 procent. (Bild 12.3.)
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Procentuell andel av fartygs under finsk flagg av utrikes sjotransporter
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Bild 12.3. Procentuell andel av fartygs under finsk flagg av utrikes sjétransporter 1970-2017 och under barome-
terns historia (Trafikverket, 2018).
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13 TEMAFRAGA

Rederibarometerns temafraga kartlagger arligen deltagarnas asikter om aktuella teman. Temafragan
fér den har granskningsperioden handlar om rederiernas féretagsansvar liksom miljévénliga losningar.
Alla enkatdeltagare svarade dven pa temafragan. Syftet med enkéaten var i forsta hand att utreda om
féretagen upplever att foretagsansvar och miljévanliga I6sningar &r konkurrensfdrdelar och om dessa
varden inverkar pa hur transportkGparna agerar.

| det globala samhéllet har ansvarstagande blivit allt viktigare och av foretag krévs allt stérre engage-
mang for en hallbar utveckling. Ansvarstagande spelar aven in i att skapa en positiv foretagsimage och
i framjandet av konkurrensférmagan. Utvecklingen av metoder inom hallbar utveckling och en for-
battrad informationsgang mellan foretag och berdrda parter mojliggor for foretag att anvanda an-
svarstagande som en konkurrensfordel.

Ett foretags samhéllsansvar har definierats som frivillig verksamhet som stdder affarsverksamheten
och styrs av foretagets varderingar och malsattningar. Inom sjofarten hor samhaéllsansvaret inop med
bland annat miljo, sékerhet, arbetskraft, verksamhetens transparens och ansvar som del i leverans-
kedjorna for de produkter som fraktas. Rederierna ar ett led i leveranskedjan som stréacker sig fran
inforskaffande av ramaterial till leverans av produkten till kunden.

| den forsta temafrdgan ombads enkatdeltagarna ge allmanna kommentarer om vilka faktorer som for
deras rederi utgor konkurrensfordelar pa sjotransportmarknaden. Enkatdeltagarna anger som sina
konkurrensfordelar kostnadseffektivitet, servicekvalitet, en kompetent och yrkeskunnig personal, ef-
fektiva tidtabeller, fulla laster och féljaktligen miljoeffektivitet, lotsning, kostnader, flexibilitet, en
komplett kundtjdnst samt att utveckla tekniken att svara mot kundernas behov. Ingen av enkatdelta-
garna namnde sarskilt miljovanliga I6sningar eller foretagsansvar men manga svar kan indirekt upp-
fattas vara relaterade till dessa fragor. Till exempel nar det géller fulla laster kan man konkurrera med
miljoeffektivitet medan den tekniska utvecklingen kan handla om miljoteknik. Féretagsansvar kan a
sin sida atminstone knyta an till personalen som foretagen satsar pa liksom till servicekvaliteten.

| den andra temafradgan ombads enkéatdeltagarna beratta ifall de anser att ansvar och miljévanliga
l6sningar &r faktorer som transportkdparna uppskattar hos rederierna. Svaren pa den andra temafra-
gan gav en ganska stor spridning. 47 procent av enkétdeltagarna anser att ansvar och miljévanliga
I6sningar ar faktorer som transportképarna uppskattar hos rederierna, medan 41 procent anser att
de inte uppskattar dessa faktorer. 12 procent av enkatdeltagarna svarade "vet ej" pa fragan om trans-
portkdparna uppskattar att rederierna ar ansvarsfulla och véljer miljévanliga l6sningar.

| den tredje temafragan ombads enkatdeltagarna beratta om rederierna tycker att transportkdparna
beaktar en ansvarsfull leveranskedja och &r intresserade av om rederierna agerar ansvarsfullt. 41 pro-
cent av enkatdeltagarna anser att transportkdparna beaktar en ansvarsfull leveranskedja och &r in-
tresserade av att rederierna agerar ansvarsfullt medan 47 procent anser att dessa faktorer inte beak-
tas. 12 procent av enkatdeltagarna svarade "vet ej" pa den fragan.

Enkatdeltagarna ombads &ven ge allméanna kommentarer om hur en ansvarsfull verksamhet paverkar
hur transportkdparen agerar, sarskilt i det fall att transportkdparna beaktar en ansvarsfull leverans-
kedja och &r intresserade av att rederiernas verksamhet ar ansvarsfull. Enk&tdeltagarna anger att
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transportkoparna forutsatter rapporter om och certifikat for hallbar verksamhet liksom krav pa far-
tygsinspektioner. Enligt manga av kommentarerna syns det dock inte pa nagot satt att transportko-
parna skulle uppskatta féretagsansvar och miljévénliga I6sningar hos rederierna. | en kommentar kon-
stateras att man nog vill ha foretagsansvar, 6ppenhet och miljovanliga I6sningar men tillsvidare inte
ar villig att betala for det.



62 Katila, Jenny

14 SLUTSATSER

Rederibarometern publicerades for forsta gdngen ar 2006. Utredningen under den gangna perioden
visar vilka konjunkturer rederibranschen och sjéfartsbranschen allmant har gatt igenom under de har
aren. | den storsta andelen av temana kan man se forenliga nedgangs- och uppgangskonjunkturer,
aven om undantag fran den almanna trenden har visats.

| bild 14.1 presenteras en allméan trend for rederibranschen. Har har de arliga medeltalen raknats for
atta olika temafragor (avrundat till narmaste femtal) och utgaende fran dem skapat ett linjediagram.
Den uppatgaende trenden som borjade 2006, som var det forsta aret da barometern genomfordes,
har fortsatt fram till slutet av ar 2007. Darefter har en exceptionellt kraftig nedgang skett i samband
med den ekonomiska recessionen vid arsskiftet 2008—2009. Under arets gang ses sedan ett snabbt
uppsving och uppsvinget har i vissa fall varit kraftigare an nedgangen under Iagkonjunkturen. De
hogsta positiva nettotalen sags ar 2010 varefter en ny lagkonjunktur fick sin borjan och fortsatte fram
till & 2014. Darefter ses en mer méattlig om dock jamn uppétgaende trend. Ar 2016 ségs en liten svacka
medan perioden 2017 har varit mycket positiv.

Under granskningsperioden ligger den allméanna trenden kvar pa ett hogt nettotal och konjunkturen
ar tydligt positiv. Nettotalet som visar konjunkturvaxlingar ligger pa 45. Aven de kommande 12 méana-
derna anser man att ser mattligt ljusa ut, och forvantningarna visar ett nettotal pa 30.
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Bild 14.1. Sjofarts- och rederibranschens konjunkturvaxling 2006-2018 och prognos.

Ovriga temaomradena, som inte & med i det féregdende diagrammet, féljer huvudsakligen helt egna
trender &ven om nagra likheter kan skonjas.
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Under alla de ar som barometern genomforts har nettotalet for konkurrenslaget pa sjofraktmark-
naden varit negativt. Det har visar att det rader mer eller mindre konkurrens. Granskningsperioden
visar ingen forandring utan konkurrensen har rentav blivit annu hardare jamfort med féregaende pe-
riod. Alltsedan barometern férsta gdngen genomfordes har andelen fartyg som seglar under finsk flagg
i godstrafiken mellan Finland och andra lander legat kring 30 procent och under alla de ar barometern
har genomforts (2006-20017) har de finlandska rederiernas andel av godstrafiken stigit fran 27,7 pro-
cent till 33,9 procent. (Se figur 12.3.).

Sjofraktpriserna har efter djupdykningen ar 2009 véaxlat kraftigt fran ar till r. Nettotalen har varit ne-
gativa fran ar 2008 och fram till &r 2017. Nettotalet har forblivit pa samma niva under granskningspe-
rioden jamfort med féregdende period. Ar 2015 sjonk bunkerpriserna till sin lagsta niva och nettotalet
l&g pa 45. Darefter har nettotalet visat en nedatgaende trend och nettotalet har forblivit lagt dven
under granskningsperioden. Nettotalet for fartygens bréanslepriser har senast varit pa lika 1ag niva aren
2011-2012. Cirka 94 procent av enkatdeltagarna anser att priserna har stigit i viss man eller avsevart
under granskningsperioden.

Nettotalet for sjopersonalen pa fartyg som seglar under finsk flagg har forblivit negativt under alla de
ar barometern har genomforts, och ingen forandring ses heller under granskningsperioden. Nettota-
let har véxlat under de senaste fem aren. Under alla de ar barometern har genomforts har dven de
utlandska fartygens sjopersonalkostnader visat en uppatgaende trend, och laget forvantas fortséatta
pa samma satt.

Sjofartpolitikens utveckling har till skillnad fran de 6vriga diagrammen presenterats med en trestegs
gradering som visar om politiken har forbattrats, forblivit oférandrad eller forsamrats. Nettotalen har
vaxlat och lagat 6ver och under noll. Nettotalet for sjofartspolitiken har forblivit paA samma niva jam-
fort med barometern ar 2017 eftersom nettotalet bara har sjunkit en aning.

Temafragorna byts uts arligen for att kartlagga enkéatdeltagarnas asikter om aktuella fragor. | &r om-
bads rederierna ge sina synpunkter pa foretagsansvar och miljovanlig verksamhet. Syftet med enkaten
var i forsta hand att utreda om foretagen upplever att foretagsansvar och miljévanliga I6sningar &r
konkurrensfordelar och om dessa varden inverkar pa hur transportkdparna agerar. Svaren pa tema-
fragorna gav en stor spridning. Det héar visar att rederierna ar relativt osakra éver huruvida foretags-
ansvar liksom miljévanliga I6sningar ger konkurrensfordelar liksom om dessa véarden inverkar pa hur
transportkdparna agerar.
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LIITE / BILAGA
Kyselylomake

A. Taustatiedot

Varustamolla tarkoitetaan, konsernin ollessa kyseessd, konsernin varustamotoimintoja. Mikali konserniin
kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytéryrityksid, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne organisaa-
tion tiedot, ei koko konsernin tietoja.

Al. Vastaajan tiedot

Varustamon / tytarvarustamon nimi

Vastaajan nimi

Asema

A2. Varustamonne péaasiallinen liikennemuoto

[] Linjaliikenne

[] Hakurahtiliikenne (aika- ja/tai matkarahtaus)

[ ] Muu

A3. Varustamonne péaasiallinen tavaraliikenne

[] Kuivabulk

[ ] Nestebulk

(] Kappaletavara

A4. Mitd suuruusluokkaa varustamonne liikevaihto on?
[ ] alle 10 MEUR

[ ]10-50 MEUR

[ ]50-100 MEUR

[ ] yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tydntekijamaaré on?
[ ]alle 20

[ 120-50

[ ]150-100

[]100-200

[ ]yli 200

A6. Varustamon tonnisto

[] Varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa

[] varustamolla on sekd omaa ett4 vuokrattua tonnistoa
[] Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa

[] Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa
AT7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten méaéara (kpl) lippuvaltioittain:
Aluksia/lippu Ro-ro/ropax | Konttialus | Kuivabulk | Nestebulk
kappalem&ara

Suomen lippu
EU-lippu
Muu

B. Nykytilanne ja tulevaisuus - Yleisesti Suomen varustamoalaa koskevat kysymykset

Suhdanteet

Bla. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

viimeiselld vuodella tarkoitetaan kyselyssd mennyttd 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuneet huomattavasti

[] Parantuneet jonkin verran

[] Pysyneet ennallaan

[] Huonontuneet jonkin verran

[ ] Huonontuneet huomattavasti



B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana
seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssa seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuvan huomattavasti

(] Parantuvan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

(] Huonontuvan jonkin verran

[ ] Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynta

B2a. Onko kuljetuskysynté Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
[] Kasvanut huomattavasti

[] Kasvanut jonkin verran

] Pysynyt ennallaan

[] Huonontunut jonkin verran

[ ] Huonontunut huomattavasti

B2b. Odotatteko kuljetuskysynnan Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden ai-
kana

[] Kasvavan huomattavasti

[_] Kasvavan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[ ] Huonontuvan jonkin verran

[ ] Huonontuvan huomattavasti

B3a. Odotatteko VIENTIkuljetusten maarén seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
[] Kasvavan huomattavasti

[] Kasvavan jonkin verran

[] Pysyvan ennallaan

[] Véahentyvan jonkin verran

[] Vahentyvan huomattavasti

B3b. Odotatteko TUONTIkuljetusten m&aran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
[] Kasvavan huomattavasti

[] Kasvavan jonkin verran

[] Pysyvan ennallaan

[] Véahentyvan jonkin verran

[] Vahentyvan huomattavasti

Kilpailu

B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
[ Kiristynyt huomattavasti

[ Kiristynyt jonkin verran

] Pysynyt ennallaan

[] Vahentynyt jonkin verran

[] Vahentynyt huomattavasti

B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana
[ Kiristyvan huomattavasti

[ Kiristyvan jonkin verran

[] Pysyvan ennallaan

[] Véahentyvan jonkin verran

[] Vahentyvan huomattavasti

Hinnat

B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana

[ ] Nousseet oleellisesti

[] Nousseet jonkin verran

[] Pysyneet ennallaan

[] Laskeneet jonkin verran

[] Laskeneet huomattavasti



B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

] Nousevan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Kustannukset

B6a. Onko paaasiassa kayttdmanne polttoaineen hinta viimeisen vuoden aikana

[ ] Noussut oleellisesti

(] Noussut jonkin verran

] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko padasiassa kayttdméanne polttoaineen hinnan seuraavan vuoden aikana

[] Nousevan oleellisesti

] Nousevan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

B7a. Ovatko miehistokustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousseet oleellisesti

Nousseet jonkin verran [] []
Pysyneet ennallaan [] []
Laskeneet jonkin verran [] []
Laskeneet huomattavasti [] []

B7b. Odotatteko miehistdkustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousevan oleellisesti

Nousevan jonkin verran

Pysyvén ennallaan

Laskevan jonkin verran

Laskevan huomattavasti

I
I

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessé investoinnit kalustoon
(uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

[] Kasvavat huomattavasti

[] Kasvavat jonkin verran

[] Pysyvat ennallaan

[] Véahentyvat jonkin verran

[] Vahentyvat huomattavasti

Omaa varustamoanne koskevat kysymykset

Liikevaihto

B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana
[ ] Noussut oleellisesti

(] Noussut jonkin verran

] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti



B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

] Nousevan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kayttdaste viimeisen vuoden aikana
[ ] Noussut oleellisesti

(] Noussut jonkin verran

] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kdyttdasteen seuraavan vuoden aikana
[] Nousevan oleellisesti

] Nousevan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

Henkilosto

B1la. Onko varustamonne merihenkiléstdn maéra lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Noussut oleellisesti

Noussut jonkin verran [] []
Pysynyt ennallaan ] ]
Laskenut jonkin verran [] []
Laskenut huomattavasti [] []

B11b. Odotatteko varustamonne merihenkil6ston maaran lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousevan oleellisesti

Nousevan jonkin verran

Pysyvén ennallaan

Laskevan jonkin verran

Laskevan huomattavasti

I
I

C Kasvun esteet

C1. Naettekd jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymisen tai
kasvun esteend (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)
[] Osaavien tydntekijéiden saannin vaikeus meripuolella

[] Osaavien tyontekijéiden saannin vaikeus maapuolella

[] Ty6voimakustannusten nousu

[] Bunkkerin hinnan nousu

[] Charter-kustannusten nousu

|:| Paaomakustannusten nousu

[] Muiden kustannusten nousu

[] Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

[] Kysynnén riittamattomyys

[ Kilpailun lisaantyminen

(] Huono hintakehitys

[] Talouden yleinen epavarmuus

[_] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

] Ympaéristoasioihin liittyvat saadosvaatimukset

[ ] Muut saadosvaatimukset, mitka

] Suomen lipun hinta



[] vaylamaksujen nykytaso

] vaylamaksujarjestelman rakenne

(] Luotsausmaksujen taso

[] Jokin muu, mika

(| Ei erityisia esteita kehittymiselle tai kasvulle

D. Toimintaympariston muutokset

D1. Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden aikana
[] Parantunut

[ ] sailynyt ennallaan

[ ] Huonontunut

Perustelu:

D2. Odotatteko suomalaisten varustamojen markkinaosuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta seuraavan
vuoden aikana

[] Nousevan huomattavasti

] Nousevan jonkin verran

] Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[] Laskevan huomattavasti

E. Teemakysymys
E1. Mitké asiat ovat mielestdnne varustamonne kilpailuetuja merikuljetusmarkkinoilla?

E2. Onko vastuullisuus ja ymparistoystavéllisyys asioita joita rahdinantajat arvostavat varustamoissa?
L] Kylla
[]Ei

[] En osaa sanoa

E3. Ottavatko rahdinantajat mielestdnne huomioon vastuullisen toimitusketjun ja ovat kiinnostuneita varus-
tamoiden vastuullisuudesta?

L] Kylla

[]Ei

[ ] En osaa sanoa

Kommentteja. Miten tdmé nakyy rahdinantajien toiminnassa? Erityisesti, jos arvioitte ettd rahdinantajat ot-
tavat mielestdnne huomioon vastuullisen toimitusketjun ja ovat kiinnostuneita varustamoiden vastuullisuu-
desta?



Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Ar det frdga om koncern, star "rederiet" for koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns flera
dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni represente-
rar, inte information om hela koncernen.

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn/Dotterrederiets namn
Svararens namn

Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[ Linjetrafik

(] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
[] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[] Torrbulk

[ ] vatbulk

[ ] Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi?

[ ] mindre & 10 MEUR

[ ]10-50 MEUR

[ 150-100 MEUR

[ ] stérre &n 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[ ] under 20

[ 120-50

[ 150-100

[ ]100-200

[ ] éver 200

AB6. Rederiets tonnage

[] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[ ] Rederiet har endast chartrat tonnage

[] Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage
AT. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- | Torrbulk Vatbulk
tyg
antal
Finska flaggan
EU-flaggan
Ovriga

B. Nulage och framtid
Allméanna fragor om rederibranschen i Finland

Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjétransportmarknader under de senaste aret
Med det senaste aret avses i enkéten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderar.
[ ] Forbattrats avsevart

[ ] Forbattrats i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Forsamrats i viss man

[ ] Forsamrats avsevart



B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under det féljande aret
Med det foljande ret avses i enkéten de tolv féljande manaderna, INTE kalenderar.

[ ] Skall forbattras avsevart

[ ] Skall forbattras i viss man

[] Inte skall forandras

[] Skall forsamras i viss man

[] Skall forsamras avsevart

Produktion/Efterfrdgan

B2a. Har efterfrgan pé transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det foljande &ret

[ ] Okat avsevart

[ ] Okati viss man

[] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det foljande aret
[ ] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att méangden av EXPORTtransporterna i Finlands sjctrafik under det foljande aret
[] Skall ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden av IMPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det foljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjétransportmarknaden under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det foljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Priser

B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Sankts i viss man

[ ] Sankts avsevart



B5b. Tror Ni att priserna pa sjétransportsfrakter under det féljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det senaste aret

[ ] Okat avsevart

[ ] Okati viss man

[] Inte forandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under det féljande aret

[] Skall ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart

Okat i viss man [] []
Inte forandrats [] []
Minskat i viss man [] []
Minskat avsevart [] []

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande aret
Finska flaggan  Annan flagga

Skall 6ka avsevért

Skall 6ka i viss man

Inte skall foréandras

Skall minska i viss man

Skall minska avsevért

I
I

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kdp av second handfartyg) inom rederi-
branschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 &ren

[] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart



B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under det féljande aret
[] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Kapacitet

B10a. Har utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okati viss man

[] Inte forandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det foljande aret
[] Skall ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Personal
B1la. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan Annan flagga
Okat avsevart
Okat i viss man
Inte forandrats
Minskat i viss man
Minskat avsevart
B11b. Tror Ni att sjépersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det foljande aret
Finska flaggan  Annan flagga

|
|

Skall 6ka avsevart
Skall oka i viss man
Inte skall forandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

I
I

C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller ndgra av foljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas eller vaxa
(Ni kan vélja mer &n ett alternativ)

[] svérigheter att f& kunnig arbetskraft for arbete till sjoss
[] svérigheter att f4 kunnig arbetskraft for arbete i land
[] Stegring i arbetskraftskostnader

(] Hojning av bunkerpriset

[] Stegring i charterkostnader

[] Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i 6vriga kostnader

(] Brist pa kapacitet/fartyg

[] otillracklig efterfragan

[ ] Okad konkurrens

(] D&lig prisutveckling

[] Allman ekonomisk osakerhet

[] Verksamhetens finansiering och brist pa garantier

[] Bestammelsekrav inom miljéskyddet

[ ] Andra bestammelsekrav



[] Finska flaggans pris

[ Farledsavgifternas nuvarande niva

[ Farledsavgiftssystemets struktur

[] Lotsningsavgifternas niva

] Nagot annat, vad

(] Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvéxten
Motivering:

D. Forandringar i verksamhetsomgivningen

D1. Finlands sjofartspolitik har under det senaste aret nar det galler forutsattningarna att idka rederiverk-
samhet

[] Forbattrats

[ ] Inte forandrats

[ ] Forsamrats

Motivering:

D2. Tror Ni att de finlandska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under det fol-
jande aret

[] Skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

E. Temafragan
E1. Vilka anser ni ert rederis konkurrensfordelar pa sjétransportmarknaden vara?

E2. Ar ansvarstagande och miljévanlighet sddant som avlastare vardesatter hos rederier?
[ ]Ja
[] Nej

[] Kan inte saga

E3. Anser ni att avlastare beaktar en ansvarstagande leveranskedja och intresserar sig for rederiernas an-
svarstagande?

[]Ja

[] Nej

[] Kan inte saga

Motivering. Hur méarks detta i avlastarnas verksamhet? Speciellt, om Ni uppskattar att avlastare beaktar en
ansvarstagande leveranskedja och intresserar sig for rederiernas ansvarstagande?
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