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SVAVELHALT | MARINT BRANSLE -GLOBALT

IMO antog i oktober 2008 skarpta gransvarden for svavel i marint bransle. Gransvardet for Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen (s.k. Emission Control Areas (ECA)) 1.5% -> 1.0% och har varit 0,1
viktprocent sedan 2015. Globalt gransvarde 0,5 viktprocent ar 2020 (e.g VLSFO eller MGO/MDO)

IMO Global Suiphur Cap
% of Sulphur content of fuel permitted outside Emission Control Areas (ECSAs)

Health & Environmental Benefits

. . . This investment will deliver a substantial reduction of

sulphur content in ships’ fuel, translating into a 77%
The Level of Investment Required to Switch to Low Sulphur Fuel on 1 January 2020 drop in overall sulphur emissions from the sector.
This will in turn lead to health benefits that will be felt

Typical cost of marine fuel
USS per tonne globally, especially in and around coastal communities,
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OSTERSJON — UTSLAPP FRAN SJOFART

2018 fran IMO registerade fartyg

« 301.000 ton NOx, 9.000 ton SOx och 14 miljoner ton CO2 (motsvarar ca 4.7
miljoner ton bransle varav 26% ar relaterat till diesel generatorer)

« Bransle: RoPax (1.235.000 ton) ; Cargo Ships (967.000 ton) ; Tankers
(968.000 ton) ; Containers (796.000 ton)

* SOx (-0.2%), NOx (+0.2%) och CO2 (+0.6%) jamnfért med ar 2017

« Transportarbete 0kat med +2.4% , och den totala distansen +6.2% jamnfort
med ar 2017

« Analyser pa den 10 ariga trenden pa CO2 utslapp fran fartyg pa Ostersjon
pekar nedat och visar att energi effektiviteten av transportarbete har
forbattrats med 20% mellan ar 2008-2018, samt

« Absoluta mangden CO2 har sjunkit med -6.2% och transportarbetet 6kat med
+12.5% jamnfort med ar 2008

Kalla: Baltic Marine Environment Protection Commission, MARITIME 19-2019 , 5 — Airborne
emissions from ships and related measures
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OSTERSJON — UTSLAPP FRAN SJOFART

Emissions of NOx, SOx, PM2.5, CO and NMVOC from the Baltic Sea fleet
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Kalla: Baltic Marine Environment Protection Commission, MARITIME 19-2019 , 5 — Airborne
emissions from ships and related measures
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OSTERSJON — UTSLA

Uppskattad EEOI for Baltiska flottan

Estimated Energy Efficency Operation Index of the Baltic Sea fleet
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Kalla: Baltic Marine Environment Protection Commission, MARITIME 19-2019 , 5 — Airborne
emissions from ships and related measures
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Operating speed relative to design speed
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STRATEGI OCH MALSATTNINGAR

IMQO’s miljoskydds kommittee (MEPC) besluter om regler kring miljo och klimat inom sjofart.
April 2018 godkandes resolutionen MEPC.304(72) som i text hanvisas som “utgangs
strategin for reducering av viaxthusgaser fran internationell sjofart”.

Strategin har samma malsattning som "Parisavtalet” , dar IMO genom sina globala atgarder
for att minska CO2 utslappen fran sjofarten, bidrar med att halla temperaturékningen under
2100-talet langt under 2,0 graders malet (eller 1,5°C).

Internationella sjofarten maste minska koldioxidintensiteten (g CO2 / ton * sjomil) av utfort
transportarbete med minst 40% fore 2030 och strava mot 70% reduktion fore 2050, jamfort
med koldioxidintensiteten ar 2008

Mangden vaxthusgasutslapp skall na sin topp sa fort som mgjligt och den arliga totala
mangden vaxthusgasutslapp i absoluta termer (miljon ton CO2/ar) fran internationell sjofart
skall minska med minst 50% fore 2050, jamfort med ar 2008 oberoende av trafikvolymer.

Enligt visionen stavar IMO mot att fasa bort CO2 utslappen fran sjofarten framtill 2100
Utgangs strategin omvarderas pa nytt ar 2023
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Internationella sjofartens andel av globala CO2
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emissions could grow between 50 and 250% by 2050 if no actfon is taken
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PREDICTED INCREASES IN WORLD
SEABORNE TRADE, GDP AND POPULATION

s \World seaborne trade carried in tonnes (billions)

w  \World economy GDP in US § (trillions)
------ World population (billions)
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Sources:

World seaborne trade — IHS Global Insight

World economy — OECD Statistics L
World population — UN Department for Economic

and Social Affairs, Population Division

Fourth IMO GHG Study skall presenteras for IMO MEPC.76 (hosten 2020)



UTSLAPPSMATNING OCH KOLDIOXID INDEX

Idag overvakas sjofartens koldioxidutslapp av fartyg > 5000 GT med EU MRV och IMO DCS

Pa EU niva sedan 2018 for trafik fran, till och emellan EU hamnar dar fartygs specifika resultat publicerades
av EU kommissionen 30.06.2019. EU:s system for uppfoljning, rapportering och verifiering (Monitoring,
Reporting, Verifying), dvs EU MRV systemet

Energieffektivitets indexen / Koldioxidintensitets indexen for transportarbete i MRV systemet ar:
EEOI (Energy Efficiency Operating Index, t.ex [g CO, / m tonnes - n miles])
ISPI (Individual Ship Preformace Index, [kg CO, / n mile])

fartyg kan frivilligt ocksa rapportera AER indexet

| Januari 2019 badrjade global uppféljning genom IMO-DCS (data kollektion system) dar fartyg rapporterar
sin uppfoljningsperiod, seglad distans, bunker forbrukning samt typ, tid till havs samt dwt (ton) som
uppskattning for transporterad last mangd. Rapportering sker till flaggstaten eller RO. 1:a resultaten
presenteras vid MEPC.77 (varen 2021)

Koldioxidintensitets indexen for transportabete i IMO-DCS ar:
AER (Annual Efficiency Ratio, [g CO, / dwt - n miles]

Mf EESH, FORS, EEO och nu foreslas aven EEPI (Energy Efficiency
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EU MRV

» ldag rapporterar rederierna CO2 utslappen till tva system, EU MRV och IMO DCS

» Industrin har jobbat hart och konsekvent for att EU MRV systemet skall forenligas med IMO-DCS
systemet for att minska den administriva bordan hos redare och nationella administrationer. EU-MRV
systemet var fran borjan ett system som inférdes , men som pa sikt skulle slopas da ett globat
matsystem for vaxthusgaser fran sj6farten inférdes av IMO

+ EU kommissionen har accepterat en delvis justering av MRV systemet betraffande dvervaknings
parametrar och rapportering

 EU radet CORRPER (Committee of Permanent Representatives), beslot under sitt mote 25.10.2019 att
rekkommendera till EU kommissionen, i motsats till kommissionens tidigare beslut, att halla fast vid att
fartygen bor rapportera EEOI (“cargo carried”) obligatoriskt och AER (“dwt”) som frivillig parameter

“The maritime transport sector has to become more energy efficient and use less fuel to contribute
to our climate goals. We want companies and the general public to know how much fuel each ship
uses. This means we will be able to compare ships’ emissions and choose more energy efficient ones.
This has environmental benefits. We are also looking to the future, as we are asking the Commission to
7 review this requlation in light of further experience gained.
V Suomen Varustamot - Krista Mikkonen, Minister of Environment and Climate of Finland”
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ATGARDER OCH TIDTABELL

IMO strategins "GHG” handlingsplan kraver att miljoskydds kommitteen kommer fram med konkreta
atgardsplaner for att uppna reduktionsmalsattningarna.

» Reduktions atgarder pa kort sikt (short term) skall godkannas och inféoras mellan 2018-2023
» Reduktions atgarder pa medeltid (mid term) skall godkannas och inforas mellan 2023-2030
» Reduktions atgarder pa langsikt (long term) skall godkannas och inforas efter 2030

MEPC.74 gokdande dokument MEPC.1/Circ.885 "Procedure for assessing impact on state of candicated
measures” , bor beaktas i alla atgardsforslag for reduktion av vaxthusgaser. Detta dokument kraver att
atgardsforslagen maste innefatta en konsekvensanalys.Konsekvens-analysen maste innehalla en klar
beskrvning hur den inverkar pa fartygen och deras CO2 reduktions bidrag, bor bekta positiva och negativa foljder
och dessutom kvantifiera hur de paverkar transportkostnader, lastvarde, logistik kostander, mat sékerhet, handel,
BNP samt atgardens kostnadseffektivitet etc
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« MEPC.62 (2011) bestamde om obligatoriska atgarder. EEDI (Energy
Efficiency Design Index) for nya fartyg och SEEMP (Ship Energy Efficiency
Management Plan) en obligatorisk operativ atgard for rederier att forbattra :
existerande fartyg / flottans energi effektivitet dver tid, genom uppfoljning av ;
transportarbetet genom koldioxidintensitets index (= energi effektivitets index)

+ MEPC.74 (2019) godkande hardare EEDI krav for fas 3 som trader i kraft R
vid MEPC.75 (2020). Fas 3 tidigarelaggs fran 2025 till 2022 for flera fartygs LI DR

Propulsion System Maintenance [

typer och for en del fartygs typer och storlekar steg EEDI fas 3 nivan — .

Waste Heat Recovery Methods

markbart (30%->50%) i forhallande till referenslinjerna e — - EMP ONBOARD

Energy Management on Ship NI L A S)U R L D

-30%
Phase 0: 2013-2015

Phase 1: 2015-2020

EEDI [g CO2/te.nm]

1
Cut off limit Capacity [DWT or GT]

« MEPC.74 godkande ocksa nya EEDI korrektionsfaktor (fm) for 1A Super

Records and Feedback to company |

och 1A is klassade fartyg, viktigt for Finland st ——

« MEPC.74 beslot om att undersoka mojligheterna om att infora EEDI fas
4 for nya fartyg
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ATGARDSFORSLAG / ISWG-GHG 6  SHOKTTERM

V24

IMO arbetsgrupp (ISWG-GHG) jobbar intensivt med fragor och ardenden gallande CO2 reduktions
atgarder och sammantrader mellan miljoskydds kommittee (MEPC) moéte. Nasta ISWG-GHG 6 mote,
samantrader 11.-15.11.2019 (London), for att diskuteras konkreta reduktions atgarder som beror
befintliga fartyg, som pa kort sikt skall bidra till att IMO lyckas minska koldioxidintensiteten av utfort
transportarbete med minst 40% fore 2030 . Beslut tas vid MEPC.75

"MALBASERAD” (GOAL BASED) / "PATVINGANDE/STYRANDE" (PRESCRIPTIVE)

Atstramning av SEEMP (> 400GT) : inférande av obligatoriska koldioxidintensitets index som bestams
av IMO. Energieffektivitets forbattringen skall ske via operativa och/eller tekniska atgarder. Uppfoljning
genom obligatorisk ISM auditering

Obligatorisk EEXI indexering (> 400GT) for existerande fartyg. Ett index beraknas som jamfors mot en
referenslinje for motsvarande fartyg. Vid behov, energiforbattring sker genom olika tekniska atgarder
och/eller EPL (engine power limiter) dar den operativa motoreffekten begransas. Uppfoljning genom
fartygets obligatoriska IEE certifikat.

Obligatorisk begrasning av motoreffekt for en specifik grupp och storlek av fartyg: bulkfartyg (50%),
tankfartyg (50%) och containerfartyg (66%) over > 5000GT. Andra fartyg -> tillstramning av SEEMP

Obligatorisk fartbegransning (> 400GT) for en specifik grupp och storlek av fartyg for en period mellan
2022-2025 for bulk fartyg (10.5 knop) , kemikalie- och oljetankfartyg (11.0 knop) varefter uppnadd
utslappsniva 2025 inte far overstigas

Suomen Varustamot
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RIF’s POSITION

- RIF STODER malbaserade atgardsférslag som t.ex atstramning av SEEMP

Ger rederierna flexibilitet att valja fran ett brett sortiment alternativ, for dem basta operativa samt tekniska
atgarder vilka ar anpassade till fartygets verksamhetsomrade och affarsmodell. Malbaserande atgarder
uppmuntrar dessutom rederierna till en kontinuerlig forbattring av energieffektiviteten vilket stracker sig
over fartygets livslangd och leder till nya innovationer, produkter och tjanster.

Maritima klustret i Finland har dessutom manga varldsledande foretag som specialiserat sig pa olika
produkter och tjanster inom design, skeppsbygge, energi, elektronik, automatisering, digitalisering,
miljoteknik, optimering allt med en anknytning till fartygens energieffektivering.

- RIF MOTSATTER sig patvingade/styrande atgardsforslag som t.ex fartbegransning och begriasning av
motoreffekt

Problemet med patvingad fartbegransning eller begransning av motoreffekt ar att dessa atgarder bromsar

branschens framfart da atgarderna tar bort incitament for teknologisk kreativitet och saledes inspirerar

ingen till fortsatt utveckling. Innovationernas och investeringarnas lonsamhet forsvagas vilket betyder

forsamrade affarsforutsattning for hela maritima branschen. Detta kan i varsta fall leda till att det tar mycket

langre tid for industrin och sjofartsnaringen att fornya sig, vilket ar ett absolut krav for att shippingen

skall kunna na IMO strategins malsattningarna for 2050. Shipping behoéver fossilfria branslen och noll
?Jtslépps fartyg som ocksa klarar av trans oceaniska resor.
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SARSKILDA

OMSTANDIGHETER §

Ca. 90% av var import och export transporteras till sjoss
Short Sea Shipping: logistik kedjan bygger pa en
tidstabellsbunden, reguljar linjetrafik. En obligatorisk
fartbegransning kan ha oanade spridningseffekter i var
logistikkedja. Risken for ett okat tonnage behov for att
klara av transportarbetet stiger, vilket leder till att
absoluta utslappen okar, aven om fartygens
energieffektivitet forbattras.

Begransning av motoreffekt kan leda till forsamrad
vintersjofart dar vara FI-SV isklassregler satter krav pa
minimum fart i isranna och minimum motoreffekt
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UTMANING MED
SUPER-SEEMP

Weather
Rostaieg

03
=

e 1)
Svart att bestdmma vilket operativa energieffektivitets /
Energy Efficiency Measures koldioksidintensitets index IMO skall valja eftersom inget index lampar
sig for alla fartyg. Frankrike/Monaco foreslar fartygs specficka index.

Kina har foreslar till ISWG-GHG 6 ett nytt index EEPI (Energy Efficiency
Preformance Indicator)

Kina har gjort empiriska studier mellan operativa indexen EEOI, AER och
EEPI pa tankers, bulkers och containerfartyg och hur indexen fluktuerar
pa samma fartyg

Kina foreslar en betygsattnings modell for operativa index som tillater en

L "-; 'J"
| LY

F xC viss grads fluktuation i forhallande till reduktions kurva (referenslinje for
i X I
— e T i fartygs typ och storlek)

i .. . .. . . .
EEPI = Var laggs energi effektivitets index nivadn och vad var fartygens energi

DWT x z dmde”_ effektivtet per transport arbetet ar 2008, forhoppningvis kommer svaret
: - I IMO’s 4:e GHG study (MEPC.76)
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Speed limit Goal-based measure
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UTMANING MED

=i BEGRANSNING AV
bl % h: 18 MOTOREFFEKT
: | E===sonsors) « UTSLAPP AV KVAVEOKSIDER (NOx) OCH SOT
o TENDERAR ATT OKA PA DIESELMOTORER VID
e LAGRE MOTORBELASTNING.

* MODERNA ELEKTRONISKT STYRDA
COMMONRAIL MOTORER KAN SAKERT LOSA
DETTA PROBLEM, MEN DET FINNS
FORTFARANDE MANGA FARTYG MED
GAMMAL TEKNIK (KAMAXEL).

* VID LANGRE MOTORBELASTNING , SIUNKER
OCKSA AVGASTEMPERATUREN SOM KAN LEDA
TILL ATT SCR SYSTEMET INTE FUNGERAR
OPTIMALT.



IMRB

V24

LONG-TERM

International Chamber of Shipping (ICS) forbereder i samrad med andra internationella
takorganisationer, ett langtids atgardsfoérslag till MEPC.75 for att grunda ett internationell
maritim forskning och utvecklings styrelse och fond (IMRB).

IMRB skulle finansieras av rederierna genom en obligatorisk forskning & utvecklings
bidrag som baserar sig pa fartygets inforskaffad bunker till férbrukning. Systemet skulle galla
samtliga fartyg > 5000 GT for aterkoppling till IMO DCS

Fondens tillgangar anvandas till applicerad forskning och utvecklings projekt som framjar
sjofartsnaringens behov av fossilfria -branslen, -teknologier och - framdrivningssystem. |
utvarderingen och val till finansiering av projekt kommer tyngdpunkten att ligga pa trans
oceaniska fartyg for vilka det idag inte existerar praktiska |osningar.

Sjofartsnaringen utvecklar och I6ser inte dessa utmaningar pa egenhand, utan behdver ett
brett samarbete mellan alla intressenter, institutionella och privata finansiarer, universitet,
enskilda bolag och rederier.
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