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Tiivistelma:

Helsingin Satama Oy:n rahfia matkustajaliikenteenvaihtoehtoiset jajestelyt -selvitys on osa
taustalla oleva laajempaaskenaariotyota Tasséselvityksessdarkasteltin mahdollisia muutoksia
neljan (0 ¢ 3) vaihtoehtoisenskenaario kautta

0. Perustilanne Toiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa
1. Keskustasatamien liikenteéeskittdminen
a. Etelasataman liikenne siirretdan Lansisatamaan
b. Tallinnan liikenne jarjestetaan Lansisatamasta ja Ruotsin liikenne Katajanokalta
Vuosaaren laajentaminen matkag&-autolauttaliikenteen satamaksi
Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttdminen

w

Sdvityksessa tarkasteltiin eri skenaarioiden vaikutusli#gkennejarjestelyihin maankayttoon,
matkustaja ja rahtilikenteeniiketoimintaan ja logistiikkaan, seli@nparistoon.Tarkastelun aikajanne
ulottui vuoteen 2040 asti.Slvityksen rinnallatoteutettin myo6s erillinen kilpailuoikeudellinen
tarkasteluseka kaupunkitaloudellinen arvigoiden tuloksia hyddynnettiin myds taman selvitystyon
johtopaatésten muodostamisesa

Skenaarion Okohdalla toimintojenoletettiin jatkuvan nykyisten satamajarjestelyjemukaisesti.
Matkustaja ja rahtilikenteen volyymeille onodotettavissa kasvua vuoteen 2040 mennessa
volyymeissa nahdaan kuitenkin véliaikainen la€loVIBL9-pandemianvaikutusten takiaSataman
katuverkon ruuhkautumisendotetaan karjistyvamntisestaan.

enaarion 1 keskeinen teema orkeskittdd keskustan satamanosiehikenne. Skenaarigsa la
Eteldasataman liikenne gigtdén Lansisatamaan. Skenaarion 1b kohdalla taas Etelasataman Ruotsin
liikenne siirrettaisiin  Katajanokalle j&atajanokan Viron liikenne polestaan Lansisatamaan.
Skenaarion 1a ja b)kohdalla erillisen liikenneratkaisun toteutuminen keskeista jotta Jakasaaren
alueen liikenteelliset ongelmat eivat karjisty, kun Lansisataman volyymit kasvavat entisestaan.

Skenaao 2 eli matkustajaliikateen siito Vuosaareen osoittautui selvityksessa haastaksi
liiketaloudelli®sta nakokulmasta Skenaario vaatisi merkittdvia investointeja, seké aiheuttaisi
odotettavasti laskun laivaliikenteen matkustajamaarissa, jolla olisi myds negatialisusvailatuksia
paakaupunkisudulle. Skenaario 2 kuitenkin vapauttaisi kaupungiteokastamaataasuin, virkistys

ja tyokayttoon, sek&iinteistosijoituksia varten

Slenaaricssa3 matkustajaliikenne jarjestettdisiin keskast satamista ja rahtiliikenne Vuasasta;
matkustaja ja rahtiliikenteen gritiminenmuodostaisi varustamoille mahdollisesti kriittisen haasteen
toiminnan kannattavwdelle Nykyinen kalusto ei pysty vastaamaan kannattavasti muutoksigen
kaluston uusiminen nopealla aikajanteatid nykyisile toimijoille merkittava taloudellinen haaste

Selityksen mnalla toteutetun Kpailuoikeudellisenarvion tulosten perusteellakeskeisia riskeja
markkinaaseman vaarinkayton suhte@vat Skenaan 2kohdallaTallinnan liikenteeseen kohdistuva
syrjintd, seka Skenaario 3kohdallataas varustarpilta vaaditut investoinnit(kohtuuttomuus ja
syrjintd).Skenaarioissa 0 ja 1 ei tunnistekaskeisi&iskitekijoita.

Kokonaisuus huomioiden taman selvitystydulosten perusteellaéPerustilanné ja Skenaariol
tarjoavat eniten mahdollisuuksia kasvulfskenaaioihin 2 ja 3 liittyy huomattavidiketaloudellisa ja
ymparistollisa riskejaPerustilanteessa nykyiset likenteen ongelmat jaavat kuitenkin ratkakstigja
Skenaario 1 kohdalla Lansisataman erilliseadiileratkaisun toteutuminen on kriittistdnika nostaa
vaadittavien investointien maaraa
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1 Johdanto

Tilagjien eli Helsingin kaupungirHelsingin Satama Oy:sekda Suomen Varustah ry:n*
toimeksiannon mukaisesti tdma raportti ja siihen kuuluvitielet kasittelevat HelsingiBataman rahti

ja matkustajaliikenteen jarjestelyit Raportti/selvitys on toimeksiannossa kuvailtu "palvelutuote” ja
tyosuorituksen paaasiallinen lopputust

1.1 Toimeksiannon tausta

Toimeksiannon taustalla on Helsingin pastari Jan Vapaavuoren taholta annettu selvityspyynt6
Helsingin Satama Oy:n mattaja ja/tai rahtitoimintojen uudelleen jarjestamisesta. Laajempi
skenaariotarkastelu oli aloitettu jonmen tdméan selvityksen alkuélelsinginSatama Oy joulukuussa
2019 julkaiguun valiraporttiin valikoituikolmevuoteen 204Qulottuvaa skenaari, joissaesitellaan

eri mahdollisuuksia satamatoimintojen jarjestamiseksi seka niiden edellyttamia investointitarpeita ja
liikenreratkabsuja. Skenaarioided ¢ 3? yleiskuvausesitetaan Kuvassa 1Selvityksen numerointi
muutettiin myéhemmin kulkemaan numeroil® 1 ja 2

1-skenaario: Toiminta jatkuu nykyisissa 2-skenaario: Keskustasatamiea liikenteen 3-skenaario: Vuesaaren laajentaminen matkustaja-
salamanesissa keskittaminen autolauttaliikenteen satamaksi
- = = .

’ ‘. 3 .
25 L] 5 . 0 R Oy < 0 e
% s ‘

« Toiminta kaikissa satamanosissa on jatkunut

Yleiskuvaus v2040

Kuval

PORT OF II
HELSINKI

ja jokaista satamanosaa on kehitetty omilla
investoinneilla osana yhtion pitkédn aikavalin
investointiohjelmaa

+ Keskustan satamanosiin kohdistuvaa

raskaan likenteen kasvua on ohjattu
Vuosaareen hinnoittelulla ja muilla Helsingin
Sataman kayto olevilla keinoilla

* Lansisataman liikenteen sujuvoittamiseksi

on toteutettu pienimuotoisempia
likenneratkaisuja

« Lansisataman liikenteen sujuvoittamiseksi

on toteutettu erillinen liikkenneratkaisu.

» Lansisataman satama-alueen kapasiteettia
on kasvatettu alueen kaytt6a tehostamalla

» Lansisatamaan on siirretty osa Katajanokan
ja Etelasataman matkustaja-

autolauttaliikenteesta

« Katajanokalta ja Etelasatamasta on

matkustaja-autolauttaliikennetta vain
toisesta satamanosasta.

= Kansainvalinen risteilyliikenne on toteutettu

jdljella olevissa keskustan satamissa

« Vuosaaren satama-alue on uudistettu ja

laajennettu ja Tallinnaan suuntautuva
matkustaja-autolauttaliikenne keskitetty

Vuosaareen

+ Etelasataman ja Katajanokan muu

matkustaja-autolauttalikenne on keskitetty
Lansisatamaan.

« Kansainvalinen risteilyliikenne on toteutettu

jaljelle olevissa keskustan satamissa

Helsingin Satama Oy:n valiraportissagulukuussa 201 ®sittdmien skenaarioiden

yleiskuvaus Naiden pohjalta rakennettiin tassa raportissa kasiteltavsitenaariot.

Tasa selvityksessa tarkasteltavat nelja ska@a (0 ¢ 3) on rakenndu aiempia skenaarioita
laheisestimukaillen. Taman selvityksen tavoitteiden tayttamiselkdiraportissa kasiteltgkenaario
¢Keskustasatamien liikentedeeskittaminerg (Kuva 1)aettiin kahteen osaan, joita kasitellaan tassa
raportissa nimilla Skenaariba ja Skenaario lisSkenaariossa la liikenne siirretddn Eteldsatamasta
Lansisatamaan ja Skenaariossa 1lb taas Etelasataman Ruotsin liikenne siirretédnokatej ja
KatajanokanViron likenne siirretaan Lansisatamaarfeli Skenagossa lbLansisatama profiloituu

1Sen edustama yritysyhma:Eckero Line Oy Ab, Rimes Oyj, Tallink Silja Oyj ja Viking Line Abp Oyj.

2Helsingin Satama Oy:n joulukuussa 2019 julkaisemaisaportissa skenaariot oli viela numeroitig 3 (nyt
skenaariot on numeroitmollasta alkaen eli 0, 1 j§.Kysymys oRuitenkin samoista skemaioista.

Iogsca

logscale oy
e Mannerheiminaukio 1 A
00100 Helsinki
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Viron liikenteeseen j&Katajanokka Ruotsin liikenteeseenljoimeksiantoon liséttin myds neljas
vaihtoelto (Skenaario 3 Matkustaja ja rahtilikenteen eriyttaminep Tassa selvitystydssa
kasiteltavien kenaarioiden yleighvausesitetdanKuvassa 2.

Kuva?2

Skenaario O
(Perustilanne):
Toiminta jatkuu

nykyisissa
satamanosissa

Toiminta jatkuu

nykyisissa
satamanosissa.

Keskustan
satamanosiin
kohdistuvaa raskasta
lilkenteen kasvua
ohjataan Vuosaareen
hinnoittelulla ja muilla
Helsingin Sataman
kaytossa olevilla
keinoilla, joita jo
osittain on toteutettu.

Lansisataman
lilkenteen
sujuvoittamiseksi
toteutetaan
liilkenneratkaisuja.

Skenaario 1:
Keskustasatamien
I E ]
keskittdminen

Lansisataman
lilkenteen
sujuvoittamiseksi
toteutetaan erillinen
lilkenneratkaisu
(satama-Lansivayla -
tunneli).

Linsisataman
satama-alueen
kapasiteettia
kasvatetaan
parantamalla alueen
kayttéa

Katajanokan,
Eteldsatamanja
Lansisataman
matkustaja-
autolauttaliikenne
jarjestetdin kahden
satamanosan kautta.

Kansainvilinen
risteilylilkenne -
toteutetaanjiljelle
jaavissa keskustan
satamissa.

Skenaario 2:
Vuosaaren
laajentaminen
matkustaja-
autolauttaliikenteen
satamaksi

Vuosaaren satama-
alue uudistetaanja
laajennetaan, jotta
Tallinnaan
suuntautuva
matkustaja-
autolauttaliikenne
saadaan
keskitettya
Vuosaareen.

Eteldsatamanja
Katajanokan muu
matkustaja-
autolauttaliikenne
keskitetdan
Linsisatamaan.

Kansainvilinen
risteilylilkenne
toteutetaanjiljelld
olevissa keskustan
satamissa.

(muokattu: Helsingin Satama Qy2019)

Skenaario 3:
Matkustaja- ja
rahtiliikenteen

eriyttdminen

Liansisataman,
Eteldsatamanja
Katajanokan raskas
lilkenne keskitetdin
Vuosaareen.

Vuosaaren satama-
alue uudistetaanja
laajennetaan, jotta
keskustan satamia
kayttava raskas
liilkenne saadaan
ohjattua Vuosaareen.

Kansainvilinen
risteilylilkenne
toteutetaan
nykyisissa
satamanosissaan.

Helsingin @tama Oy:n valiraportin pohjalta muokattu skenaarioiden yleiskuvau

Selvityksessa muita vaihtoehtoja (Skenaariof B) verrataantilanteeseen, joss toiminta jatkuu
nykyisissd satamanosissa ji#ta kasitellaan nimell&Skenaario 0 (Perustilanne): Toiminta jatkuu
nykyisissa satamaniss&. Esitetyt skenaariot kasitelladatkavasti Luvussa.

Tata selvitystyotéedeltaneessdaajemmassa skenaariotari@lussa kasiteltiin samankaltaisia mutta
ei kuitenkaan identtisia skmarioita. Skenaarioita oli tata selvitystyota edeltaneessa tarkastelussa
useampj joulukuun 2019 véliraptissavalikoitui 3 skenaariota jatkotarkasteluurSelvennykseksi
laajempaa kuvavarten erot ja yhtalaisyget skenaariotarkasteluisssitetaanTaulukossd. Taulukon

1 vertailussa seessa orsiis lagempi tarkastelu kuin julkisesti saatavilla olleessa valirdaport

|OgSCC|P|]e hitd k A +358 20 730 7470 Laatijat: LO, PL, EF & AP
Mannerheiminaukio 1 aamjat: L, FL,
|Og scaie 00100 Helsinki www.logscale. fi 30.06.2020
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tilvistelmassa.Tama selvennys otarkoitettu tahoille, jotka mahddisesti tarkastelisivat edelvaa
selvitysta tdméan selvitystyon rinnallpptta hyvin samankaltaisia skenaarioita ei sedtaisi toisiinsa

Taulukkol Erot tdméan selvityksera taustallaolevanlaajemman skenaariotarkastelumdlilla.

Slenaarion lyhenne peselvitystyo
. i . Taustalla oleva
Selvitystyossa kasitellyt skenaariot Helsingin Satam®y:n Té&ssé raportissa
laajempiselvitys kasiteltéava selvitys
(kesadkuu2019)-*
Perustilanne 0 0
Eteléasataman likenne Lénsisatamaan Ei kadelty la
Etelasataman liikenne Katajanokalle Al Ei kadelty
Tallinnan liilkenne jarjestetdaan Lansisatamast A2 1b
ja Tukholmanliikenne Katajanokalta
Keskustan liikenne keskitetdan Lansisatamag B Ei kasitelty
Tallinnan liikenne jarjestetdan Vosaaresa C1 2
Tukholman likenne jarjestetdan Vuosaaresta Cc2 B kasitelty
Rahti ja matkustajaliikenteen eriyttaminen D 3
*) Tassa viitataan satamanosaankaupunginosaarktelasatamaa ja Katajanokan
satamaa kasitellaaselvityksessémina satamanosian.
**) Taulukossa kasitellyskenaariotovat osa taustalla olevaa selvitystgonka pohjalta
myo6sHelsngin Satama Oy:fjpoulukuussa 2019 julkaistun valiraportikolme skenaarioa
muodostettiin.

Tarkein huomion arvoineseikkaon Skenaarioden Al ja & vélinen erq silla Al taustalla oleva
selvityg tarkastelee Etelasataman liikenteen siirtamistd Katajanok&lle taas & (tAma selvity}
tarkastelee Etelasataman liikenteen siirtamista didatamaan.

1.2 Tavoite

Taman selvitystyitavoitteena on kasitha HdsinginSataman toiminnan jarjestelya neljalla eri tavalla
(Skenaariot Qg 3) niin, ettd Sataman hallitus pystyy soveltamaan sita paatdkskotesatukena.
Toimeksianto pohjautuu julkisesaatavilla olein raportteihin ja toimeksiantajien antamiitretoihin.
Selvitystyon tekijat eivat vastaa annettujen tietojen oikeellisuudesta, mutta vastaavat tehdysta
analyysista ja johtopaatdksistRerustuen Tilaajan ja Tarjoajan valiseen sopimukgséenda raportti
selvitaa tarjouksessa mainitut seitseman osio@siaden kasittely ei ole rajattu yhteen lukupwaan

niita kasitellaan kokonaisvaltaisesti koko raportissa. Karkeasti sopimuksen QsidtKhsitellaan
kuitenkin seuraavasti:

logscale o
|O Scal e Mcgnnerheimi);cukio 1A +358 20 730 7470 Laatijat: LO, PL, EF & AP
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Osio 1:Helsingin Satamaa koskat skenaariot (Luku 4)

Luvussa 4 (Osio)1selvietddn esitettyjen skenaarioden tarkempi sisaltd, ja tiivistetddn ne
konkreettisiksi vaihtoehdoiksi, jotta niiden vaikutusarviot on mahdollista tehda. Skeftaaon
yhteensa nelja:

Toiminta jatkuunykyisissa satamanosissa (Perustilanne)
Keskustaatamienliikenteen keskittaminen

Vuosaaren laajentaminen matkustegaitolauttaliikenteen satamaksi
Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttdminen

whN kP o

Perustilanteena pidetddn tilannetta, jossa tdoima jatkuu nykyisissd satamanosissa. Muita
Skenaarioita voidaapeilatatéata perustilannetta vasten.

Osio 2: Muutosten keskeiset liikenteelliset vaikutukset (LUgu

Osiossa selvitetddn esitettyjeskenaariadden keskeiset vaikutukset matkustaja tavaaliikenteen
virtoihin verrattuna nykytilanteen vastaaviin. Taskalun lohteena on laivaliikenteen matkustajg
ajoneuvovirrat niin henkilokuin rahtilikenteen osaltaja niita peilataanjulkisesti saatalia olevaan
liikennetietoon Tutkimuksessa tukedutaan olemassa olevaan liikennevidmeistoon seka siita
sadaviin ennusteisiin. Tyon suhteellisen lyhyen aikataulun ja rajatun laajuuden vuoksi kokonaan
uusia, yksityiskohtaisiiikennemallimuksia ei ole mahdollista tehda.

Osio 3: Keskeiset vaikukset liikenneinfrastruktuuriin ja maankayttoon (Lukid)

Luvussaselviteian esitettyjen skenaarioidenkeskeiset vaikutukset nykytilanteeseen verrattuna
liikenneinfrastruktuuriin matkataja ja tavaraliikenteen osalta seka esitetdan ndiden kustannusarvio
ja suuntaa antava ns. kustannhigttyanalyysi. Lisaksi arvioidaamuutosten toteuttamisen
edellyttamé&a aikataulua seka vaihtoehtojen edellyttamien liikenneinfrastruktuurimuutosten lsiske
vaikutuksa maankayttoon ja kaavoitukseen.

Osio 4: Keskeiset liikeiminnalliset vaikutukset matkustajaliikenteessa (Lul@ja 2.2

Osiosa 4 kuvataan matkustajaliikenne palvelutuotteena, joka koostuu useista erilaisista alatugtteista
jotka palvelevat erilaisia kulutustarpeita (Luku 2.2), seka selvitetaan esitettyjenaakoiden
keskeiset vaikutukset matkustajaliikenteen kysyntgantarjontaan verrattuna nykytilanteeseen
tarkeimpien palvelutuotteiden segmenttien ja matkustustarpeidesalta (Luku 7). Lisaksi Luvussa 7
arvioidaan mahdollisuuksien mukaan muutosten lagpga matkailullisia vaikutuksia Helsingin
kaupungille seka pkeudulla pbimiville muille palveluntarjoajille, ml. esimerkiksi hotellit ja ravintolat.

Osio 5: Liiketoiminalliset ja logistiset vaikutukset rahtiliikenteessa (Lulja 2.1)

Tassa osiossa riliikenne kuvataanlogistisena palvelutuotteena, joka koostuseista erilaisista
alatuotteista, jotka palvelevat erilaisia logistisia tarpeita (Luku 2.1), sekad sEl@iteesitettyjen
skenaarioiden keskeiset vaikutukset rahtilikenteen kysyntddn sekdontaan verrattuna
nykytilanteeseen tarkeimpien palvelutuotteidesegmettien ja asiakastarpeiden osalta (Luku 8).

I logscale oy
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Liséksi Luvussaavioidaanmuutosten laajempia logistisia vaikutuksia Suomen ulkomaankauppaan
seka vaikutuksia muille logistiikkapalveluile kuten varastoint, lastinkasittely ja muiden
linjaliikenne@lveliden, tarjoajille.

Osio 6: Vaihtoehtojen ymparistdlliset vaikutukset rahfa matkustajaliikenteessa (LukiO)

Luvussa selvitetdan ja kvantifioidaan esitettyjen vaihtoehtojen keskejsgbaristdvaikutukset
erityisesti meriliikenteen ja satamatointmjen oslta, ja saatavien tietojen valossa myds
maaliikenteen osalta; paapain@Q-paastdissda, mutta myds NQa pienhiukkaset ym. (ml.
kasvihuonekaasut, eli GHIGajemmin)ovatsoveltuvin @in tarkastelussa mukana. Edellda mainittujen
vaikutusten osaltatukeudutaan Tilagjilta saatavaan tai muuhun julkisesti saatavilla olevaan
aineistoon, silla tahan liittyvaa omaa tiedonkeruuta ei tdssa yhteydessa ole mahdollista tehda

Osio 7: Tulosten sym®iesi ja raportointi (Luku 1)

Luvussa 1esitetddn yhteenvetonaelvitylsen keskeiset huomiot ja johtopaatokset.

Osioista 1, 4 ja bastaa logscale oy logistiikan professori Lauri Ojalan johdolla. Osiot 2 ja 3 tuottaa
likenne ja vaylatekniikan prof. Bda Levidkangas sekd ryhma Oulun yliopistosta. Ympéaristoa
kasittelevan ®ion 6 tuottaa alikonsultti apulaisprofessori Tomi Solakiyinté&esiosion 7 tekijat
tuottavat yhdessd omien osalueidensa pohjalta.

Raportin rakenne:

Selvitys tarkastelee aluksi satatoimintaa ja sille ominaisia piirteitauvussa 2. Luku 3 k#tsilee
Helsingin Satama Oy:n taustaa. Luvata siis luovat teoreetsen viitekehyksen ja taustoittavat tyota
Lukuja 4 ¢ 10 varten, jotka ovat varsinaiset selvityksen tavoitteisiin vastadwatt. Luvussa 4
esitellaan tyolle keskeiset nelja skenaariofditd seraavissa luvuissa & 10 kasitellaan raportin
varsinaisia tudksia eli skenaarioiden odotettavissa olevaa vaikutusta ja ehdotuksissa huomioitavia
seikkojaminkajalkeen selvityksenhteen vetavassuvussa 1 esitetaan viimeiset johtopaatokset ja
keskeigt huomiot.

I logscale oy
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1.3 Tekijat ja ohjausryhmé

Raportin laatiogscale oyogistiikan professori Lauri Ojalan johdolla. Alikonsultteina toimiggta ja
liikennetekniikan professori Pekka dvidkangas Ouluryliopistosta seké apulaisprofessori Tomi
Solakvi, kendla on Maritime Business and PoliegpulaigprofessuuriTurun kauppakorkeakoulsa
logscale oy:std totetukseen osallistuivat nuoremmat konsultiKTM Eeli Friman,KTM Aleksi
Paimandeija Tekn. Yollona Kairinen.

Selvityksen ohjausryhma valittizloituspalaverissa 6.2.2020 ja siihen kuuluvat seuraavat hétkil

Ville Haapasaari, Toimitusjohtaja, Helsingin Sat&yma

Kari Noroviita, Tekniset palvelgfohtaja, Helsingin Satan@y

HansAhlstrom, Varatoimitusjohtaja, Suomen Varustamot ry

Ulla Tapamien, Elinkeino-osaston yrityspalvelut yksikgraallikkd, Helsingin kaupunki
Taru Keronen, Toimitusjohtaja, Eckero LiheAb

Lauri Ojala, Toimitusjohtaja ja selvityksen vastaava konsulticédg oy

29.5.2020 alkaen Kari Noroviilan elakkeelle siirtymige vuoksi ohjausryhméasséa toimihdnen
seuraajmaanPekka Hellstrom (Tekniset palvelijphtaja, Helsingin Satan@y).

I logscale oy
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2  Satama toimintaymparistona

Merenkulunja satamatoiminbjen merkitystéon tutkittu laajasti. Tassa luvussa tarkastellaataman
kasitettd sekd sseaman sijainnin merkitystasen palvelujenkysyntaén ja tarjontaan vaikuttavia
tekijoitd seka sataman ja kaupungin valista suhdetta.

2.1 Sataman maaritelmia

¢ SNXA ¢ al G ¥ydesta j@Rktajdsta joHtudnkarkoittaa hyvin eri asiolttdskielesa se

mielletddn usein paikaksi, jossa alukset lastaavat ja purkavat lastia ja/tai matkustajia; se voi tarkoittaa
myo6s jonkun sataman aluetta yleensa. Satashseen maarittely on tasnmaynyt IMOn alustenja
satamarakenteiderkansainvalisen turvag&nostd ISPS:n tultua voimaan 1.7.2004. ISPS:n mukaan
sataman eri osat (ns. satamarakenteet, eng. Port Facility) tulee erottaa omiksi toiminnallisiksi
yksikoikseerja paasy niihin tulee ollaawottua®. Tassa selvityksessa satamarnategsiin viitataan
kuitenkinsg I t € I £ &l GFYlIy2aléd wW2a (1eadvyea SA 2SS 12172
alue.

Satamien hallinto voi olla toteutettu useilla eri tavoilla. Ns. yleissatamat palvelek&i&éastinantajia
ja varustamoja. Suonssa kaikki yleissatamatvat kunnallisessa omistuksessa. Naissa omistos
jarjestetty kaupungin (tai kaupunkien) taysin omistamien osakeyhtididen kad#tasan jdJumajan
satamia on vuodesta 2015 hallinnoinut rakkaistoiminimella Kvarken Ports Ltd., nka
satamarakenteet sfjitsevatSuomessa ja Ruotsissa.

Jarjestely on harvinainen, mutta ei aivan poikkeuksellinen: Kédpenhanjinaalmén satamat
yhdistyivat wonna2001 yhden yhtion, Copenhagen Malmo PortiN€MP) alaisuuteen?

Useimmatruotsalaiset yleissatamat ovat knallisessa omistuksessa, kuten Stookihs Hamnar AB,
joka hallinnoi lahes kahtakymmens@atamarakenetta noin 150 kilometrin matkalla. Pohjoisir@ista

on ro-ro-/ro-paxliikenteen Kapellskarjoka palvelee lahinna Naantalija Viron Paldiskin reitteja
Etelaisinon roro-, ro-pax ja matkustajaautolauttdiikerteen Nynashamn. Kesékuun alussa 2020
konttiliikenne loppui Vapaasatamassa (FrihamWartanirt alueelld, ja se siirtyi uuteen Norvikin
satamanosaan, joksijaitsee Nyndashamnin léhella noin 55 kilonéTukiolman keskustasta eteldan.

Myds valtio voi olla satamanpitédjai sen paaosakasista esimerkkind ovat Riikan satathatvia) ja
Liettuan ainoa, yli 40 milj. tonniahtiavuodessa &sitteleva Klaipedasatama. Satamanpitajéi olla

3Yhden satamapitajan hallinnoima satamakokonaisuus koostuu lahes aina useita erillisista ns.
satamarakenteistétéssa selvityksessa satamanosiskdelsingin Satamalla naité ovat Etelasatama,
Katjanokkalansisatama, Vuosaari, Sompasaarendifilri, Hernesaaren risteilyalussatama seka Loviisan ja
Kantvikin satamat.

4CMP:n omistajina ovat By & Havn I/S Development Corporatioto(Fiaomistana KoGpenhaminan
kaupunkis5 % ja Tanskan valtio 45 %), kté@in kaupunki (226) ja yksityiset sijd@jat (23%).

5 Vartanin matkustajaterminaali sijaitsee ndirkm ydinkeskustasta koilliseeFallink Silja kayttaa sita seka
Helsingin ettd Turun reitedin. Metron paateasemalle (Ropsten) on terminaalista noin 1 ¥iking Line sen
sijaan liikkennoi Twrsta ja Helsingista Tukholman keskustan tuntumadseaan Stadsgardenin terminaaliin.
Matkaa $eltéd Vanhaankaupunkiitai lahimmalle metroasemalle on nolnkm.

I logscale oy
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my6s taysirkaupallnen toimija, kuteresimerkiksBritanniassa, jossa 21 merkittdvaa Brittsamrten
satamaa omistaa porssinoteerattu Associated British Ports Holdings Lyl

Naiden yhdistelmaa voi pitad aiemnm valtion omistamaa Tallinnan Satarfiagkaon 13.62018
alkaenollut Nasdagdrallinn Stock Exchangestanpdrssiyhtit 67 % osakkeista omistaa Viron valtio ja
33 % jakaantuu sijoituga eldkerahastojen seka ykasten sijoittajien lesken.

Satamanpitdjadn toimenkuva voi vaihdellauomalaiset \issatanat vastaavat satamalueen
hallinnoinnista, sen yleisturvallisuudesta ja erdista peruspalveluista satamankayttajille (esija vesi
jatehuolto, aluskiinnityksetsatamajaanmurron haikta jne.). Ne eivéat kuitenkaan tuota esimerkiksi
lastinkasittey- tai varastoirtipalveluja.

Merkittdva osa tallaisten ns. landlordeli vuokraiséantdsatamietuloista tulee yleensd magja
varastovuokrista. Suomessa poikkeuksergtd&don MariehamnglamnAb, jonka tuloista noin 98 %
tulee alusmaksuista.

Landlordmalii on karsainvélisestiyleisin satamien hallintomalli Landlordsatamissa yksityiset
satamaoperaattorit tuottavat lastinkasittelyja varastointipalvelut.Suurimmissa satamiss&uten
my0ds Hedingin Satamass#&imii useita satamaoperaattoreita, pienessiatamassan mahdollisesti
vain yksi merkittava toimija.

Teollisuussatamissa satamanpitagjand on yksi tai useampi yritys; néa@imat tarjoavat
satamapalvelujarain sen omistajille tai muillerikseen sovituille toimijoille. Merkittavid suomalaisia
teollisuussatanin ovat esimerkiksi SSAB Oyj:n Raahen terdstehtaan satama, Yara Suomi Oy:n
Uudenkaupunginlannoitetehtaan satama sek&leste Oyj:n jalostamoiden yhteydessa toimivat
terminaalitPorvom Kilpilahdessa ja Naantalissa.

Toiminnallisesti satamat ovat v@in monmutkaisia kokonaisuuksia, joiden toiminta edellyttaa
lukuistenyritysten ja viranomaisten sujuvaa yhteistyota.

Suomensuurimmissa yleissatamissa toimiseita satoja yrityksia, joistasalla on myds toimitilat
satamaalueella tai sen lahettyvilla.Lisaksi satamat ovat lapikulkupaikka suurelle joukolle
maantiekuljetusyrityksia ja henkiltliikentegd jopa miljoonillematkustajille. Euroopan suurissa
satamissa, kuten Antwerpenissa ja Hamipsa satamayhteis6on voi kuulua yli 1 000 yritysta tai
muutatahoa Sataman ja satamayhteisén kokonaisuutta on havainnollistettu Kuvassa 3.

6 AS Tallinn Sadam (Port of Tallinn Plc.) hallinnoi viitta satamakokonaisuutta eri pudldlaéka operoi
Saarenmaan ja Hiidenmaan lauttaliikennettd, rahtaussopimuksella jadnmurtajec8atseka on padomistaja
Green Marine-jatehuoltoyhtidssaTallinnan Sataman kautta kulki vuonna 2019 10,6 miljoona
ulkomaanliikenteen matkustajaa ja noin 20jmonnia tavaraa. Vuoden 2019 liikevaihto oli noin 130 milj.
euroa ja investoinnit noin 30 mieuroa. {allinnan Satan)a

" Erinomainen lahde satamen hallintomalleista jaiiden kehittamisesta yleensin Maailmanpankin
kokoama2 I @ LI | aGA al FaF @At € Boft Se@im TSNRd Edtibrg2016) 21 € G &l
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Rajattu ja valvottu satama-alue,
joka voi koostua useista sataman

osista :
. . . Puolustus-
("Port Facility”), jotka voivat olla S .
. . . . 0 Rajavartio- vaimat
maantieteellisesti kaukanakin oS Oliy- laitos
toisistaan operaattorit yhtidt

Poliisi
Varasto-
Terminaali- Turva- operaattorit

operaattorit palvelut

Alusten Sataman pitaja

omistajat (julkinen tai Vavlavirast
L dylavirasto
Varustamot yksityinen) i

Muonittajat
- L Kunta

operaattorit L Liikenne- ja
Vakuutus Logistiikka- viestintavirasto
e yritykset
: Huolitsijat Ympéristo-
Korjaus-
pajat Pelastus-

toimi

viranomaiset Luotsaus

Satamayhteiso
"Port Community” Laite-

toimittajat : Terveys-
Korjaus- viranomaiset
telakat Laivan-

selvittajat

Kasvin- ja
eldinsuojelu-
viranomaiset
latehuolto

Kuva3 Havainnollistus suomalaisissa satamissa tyypillisesti toimtiaigrityksista ja
viranomaisistaseka satamaalueen ja satamayhtison kasitteet

Satamisa tehtavan tyon luonteen muuttumista havainnollist&ava4. Siihen on koottu aiemmin
ahtausliikkeinga nykyisin satamaoperaattoreina tunnettujen yritysten liikdwaija tasearvo 197
2016. Luvut on vertailukelpoisuuden vuoksi esitetty vuoders2@hanavossa.
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T 1200
?* 500
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a |- 800
& 300]
S - 600
i} ]
g 200 - 200
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1977 1987 1997 2005 2016
W Operaattoreiden tasearvo W satamaliikenne yht. 100 000 tonnia
Operaattoreiden liikevaihto W Satamanpitdjien henkilostd (oikea akseli)
Kuva4 Suomensatamaoperaattoriyritysten liikevaihto ja tasearvo 19€¢2016 (* vuoden

2016 rahanarvossa); vasenakseli, ja sataman pitdjien (aiemmisatamalaitosten
ja nyt satamayhtididen) (v. 2016 htv); oikeaakseli.(lahde: Ojala ym. 2018;
tilastolahteet: Tilastokeskus, Merenkulkulaitos, Satamaliitto, EK,
Satamaoperaattorit, Yritysten vuosikertomukset ja tilinpaatokset eri vuosilta.
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Kuwassa4 on mydsaiemmin satamalaitoksina ja nykyisin satamayhtidioiénivien satamaipitgjien
henkilostoméaaran kuvaajaVertailun vuoksi kuassa on myds kunkin vuoden satamaliikenteen
kokonaism&aara Suomessa. Luleu ole taysin verrannollinen kam muihin muuttujiin, gla
teollisuussatamissa alusten lastausgarku hoidetaan yleesa ilmanjulkista satamanpitajaa tai
satamaoperaattorda.

Kun satamien kokonaistonniméara vuoteen 2016 on hieman yli kaksinkertaistunut, on
satamaoperaattoreidenliikevaihto laheskahdeksakertainen ja tasearvo l&hesviisinkertainen
vuoteen1977verrattuna Tamgjohtuu ennen muuta suurykdikliikenteen nopeasta kasvusta, joka
edellyttdd huomattavia laiteja jarjestelmainvestointeja. Yksikkéliikenteen osalta tonneja osuvampi
suoritemittari an kasitellyt yksikgtkuten kontit ja peréavaunut.

Operaattoreicn taseavon pienentyminen vuodesta P8 vuoteen 2016 johtuu mm. siita, ettd yha
useammin osa laitteista ja jarjestelmista rahoitetaan niin, etta ne eivat tule osaksi kayttajan tasetta.
Tilankeeseen voivat vaikuttaa my6s konsernien sisdiset tilinpaatésialyt. Samalla henkilotyon
tarve onvahentynyt: vakinaisia ahtaajia on tosin vain joitakin satoja vahemkoénvuonna 1977,
vuonna 2017 heita oli noin 2 000 henked. Toisaalta lukuméaarah@hkittavistaammattiluokista
Suomessa vain ahtaajien saanrs@h tydagn keskiansio ylitti 20 eurotunnissavuonna 2016
(Tilastokeskus 2017)

Satamalaitosten eli nykyisten satamayhtididen henkiléstémaarad v. 2016 oli sitd vastoin vain neljannes
vuoteenl1977 verrattuna. Merkittdva osa satamalaitosten tydsta on Kkedsien myda jokopoistunut
kokonaan tai automatisoitunut. Myds eraiden tehtdvien ulkoistaminen on vahentanyt
satamayhtididen henkilostotarvetta.Satamalaitosten ja satamaoperaattoreiden osaltgon
tuottavuuson niin maarallisin (esim. tonnit taiksikot ger henkib) kuin taloudelkin mittarein (esim.
liikevaihto per tyontekija) parantunuteljgassa vuosikymmenessa paljon.

2.2 Sataman sijainnin merkitys

Satamat toimivat maga merikuljetustersolmukohtina, jotkeyhdistavat vesiliikenteen kumipy6ra
rautatiekuljetuksiin seké osimyds lentokuljetuksiin. Sataman tehokkaan toiminnan edellytys on hyva
sijainti tuotannollisen toiminnan, kulutuksen ja liikenneyhteykdiannalta (Kuva 5).

[Rannikkoalue ] [ Sisimaa ]

Merikuljetukset Satamat Sisdmaan Jakelukeskukset

kuljetusterminaalit

o .
. -

Kuljetuspalvelut rannikkoalueelle ja -alueelta Kuljetuspalvelut sisimaalle ja -maalta

Kuvab Satama rannikkoalueen ja sisamaan rpjanassalahde: Talley, 20@; Rodrigue&
Notteboom, 2013)
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Satamien toimintaa rajoittavia maantieteellisia tekijoitd ovat muun muassa seuraavat:

1 Kaytettavissa oleva tila Sataman vesialueen Wkwm, laiturikapasiteetti ja kenttdalueet.
Satamien tilantarpeesee vaikutba merkittdvasti alusliikenteen tyyppi, satamaan
liikennoivien alusten koko, alusten kayntitiheys sekéa alusten satamakaynnin vaatima aika.
Erityisesti konttilikene ja sen kasvu ovaiuuttaneet maankaytdn vaatimuksia sek&
liikenteen edellyttamidnvestoirteja mm. nostureihin ja kontinkasittelyyn maisgauva .

10 000 konttinostoa viikossa
Nelja 7 500 TEU:n aluskayntia Kaksi 15 000 TEU:n aluskayntia
2 500 nostoa/aluskaynti 5 000 nostoa/aluskaynti
Aluskoko kasvaa I
4 konttinosturia 6 konttinosturia
Nostokorkeus 38 m 18 konttirivia Nostokorkeus 48 m 22 konttirivia
< 14 m syvays, 330 m Iaitu=ri < 16 m syvays, 400 m laituri g
Huippukuormituksen aikana
LYY EY Y I Suuremp EEEEEEE SvTE
g‘ﬁ“ﬁ‘g‘i*i‘*— henkildtarve —|— Tﬂﬂﬂﬂ'ﬂ“ﬂ“ﬂ‘ﬂ ‘ konttikentta
rerreTr Y IIYY YIS
paaadee FYIYITETE
R Rk LS [ [ [RSTERE S B T u
_ oottt
Konttikentta rYYYYY vy
Lastinkasittelyhenkildsto [ 0 ‘ | I ‘ | 1 | 1

Kuva6 Konttisataman kenttdalueen, nostufinvestointien jahenkiléston tarve kasvaa
aluskoon kasaessa; samalla aluskaynteja tarvitaan vahemman saman
konttimaaran kuljettamiseer? (I1ahde: Drewry Maritime Advisors 2(8)

Helsingin Satama Oy:n Vuosaaren sataosan kautta kulkee noin 1/3 koko Suomen
konttiliikenteestd. Toiminta vaatii huomattavasti eneramkenttatilaa kuin keskustan l&hinna
ro-ro-liikennetta hoitavatsatamanosat Roro-liikenne on luonteeltaan lapivirtausliikennetta:
kuljetusyksikkd on maantieliikéeen perédvaunu, johon satamassa liitetddn vetoauto, tai
yksikkd on jo valmiiksi vetoautoa peravaunun yhdistelma.

8 Konttialukset ovat kaytanissa aina useamman sataman valisessa linjaliikenteessa. Toisin kuin
irtolastialusten osalta, konttialuksen koko lastia ei pureta eikd mytskaan lastata tyhjasta t§pidessa
satamassa. Reitista riippuen konttialuksen kapasiteetista purdtaanallaan yleensa noin 1020 %;
vastaavasti saman verran uusia kontteja lastataansalerk.

Huom.! Suomeen ei liikennoi néin suuria konttialuksia, vaan kuva on havainnallistus

I logscale oy
Mannerheiminaukio 1 A +358 20 730 7470 Laatijat: LO, PL, EF & AP

|Og scaie 00100 Helsinki www.logscale. fi 30.06.2020



16(148)

Eri lastilajien tai kuljetusyksikdidepotentiaali tai tarve mahdollisille satamassa tai sen
[&hialueilla tuotettaville logistisille lis&aopalveluille vaihtelee suuresti. My06s eri lastityyppien
tarve logistisille rakenteille tdiloille sataman alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa
vaihtelee paljon. Tata havainnollistaéuva 7.

Lisdarvopalvelut

Logistista

Logistiset

o lisdarvoa
lisdarvopalvelut

tuottavat tilat

Pysakaintitilat

1 22y Sdz@2 @I | QF
Asiakkaalle suunnitellut tilat
Raskaiden ajoneuvojen
kunnossapitga korjaus
Konttienhuolto ja korjaus
Puhtaanapitotilat

Toimitusketjuja
integroivat
palvelut

Logistiikan
yleispalvelut

ToDoToTo  ToDoToTo Do Do Do I

A Lastaus ja purku A Laadunvalvonta Tankkauspalvelut
A Konttien purku ja lastaus A Uudelleenpaketointi Peravaunujen vuokraus ja
A Irtolastivarastointi A Tilaustyd leasing
A Sailibvarastointi A Asennuspalvelut Viestinta ja informaatio
A Yleisvarastointi A Testaus Turvallisuuspalvelut
A Lampokontrolloitu A Kunnostus Toimistotilat
varastointi A Uudelleenkéyttd Hotellit, ravintolat, myymalat
A Jakelukeskukset
Korkea
S
g
< =
o |
> % Kontit
T o
8 c Kappaletavara
g9
=
0 c
2.9 Nestemaiset
S R q
2
% irtolastit S
S L .
= Kuivat irtolastit
Matala Korkea

Logististenlisdarvgpalveluidenpotentiaali

Kuva7 Logististen lisdarvopalveluiden potentiaali satarng@lseka keskeisten lastityyppien
logististen tukialueidentarve. (Lahde: Port ReformTodkit, Module 3, s.92, 2016

1 Yhteydet sisémaahan Toimivat yhteydet tuotantolaitoksiin ja markkinoilledellyttavat
tehokasta kuljetuslogistikkaa ja luotettavia elgksid, joiden valityskyky on sataman
valitystehtéavan kannaltaittava. Matkustajaliikenne (henkildlikenne) edellyttaa toimivia ja
sujuvia likenneyhteyksia niin maantie- kuin joukkoliikenteen osalta.
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91 Infrastruktuurit ja laitteet. Satamassa tulee oll@itmintaan edellyttdmét rakenteet, kuten
laiturit laitteineen, stamaaltaat, kenttdalueet, varastotilat ja lastinkasittelylaitteet.
Matkustajasatamissa tarvitaan puolestaan kattavat ja tunellimaihinnousurakenteet,
matkustajakaytavat sekad matkustajateinaalit palveluineen. Helsingin Sataman niin
matkustaja kuin rahtilikennettékin palvelevissa satamanosissa tarvitaan luonnollisesti

infrastruktuuria molempien toimintojen tukemiseen.

Naiden edellyttamat investoinnit jakautuvat sataman luonteesta jdiritaimallista riippuen
tyypillisesti satamapitdjan (kuten Helgin Satam) ja kaupallisten satamaoperaattoreiden

kesken.
2.3 Sataman ja kaupungin valinen suhde

Monet maailmarsuurkaupung ovatkasvaneet vuorovaikutuksessatamiersakanssaSatamat ovat
merkittavid kaupallisen vuorovaikutuksen keskuksia, ja niidéhisyavavaikutus on suurimutta ne
aiheuttavat myos ulkoisia vaikutuksia, kuten melua ja ruuhtoanintojensa lahella. Kuvassa 8
esitetdansataman ja kaupungin valisia vaikutussuhteita.

Saantely

Yhteistyon/konfliktien alue

@ Sataman toimintojen siirtyminen Ympristollinen rajapinta

@ Teollisuuden siirtyminen || Perinteinen kaupungin ja sataman jaettu vaikutusalue
@) Kilpailu maankaytosta

(@) Kilpailu vesistojen kaytosta

Kuva8 Sataman ja kaupungin valisetaikutussthteet (muokattu: Hoyle, 2000)
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Voidaantodeta, etté satamien ja kaupungin valisegnteistydhdn ovat vaikuttaneet ainakin seuraavat
tekijat:

1 Konttiliikenteen yleistyminen, joka onakentanyt tydvoimatarpeita johtuen siitd, etta
nykyaikaiset kottiterminaalit ovat padomavaltaisia ja vaativat toimiakseen vain pienen
maaran patevadlydvoimaa. Satamaterminaalissa tydskentelee siis paljon vahemman ihmisia
kuin aikaisemmin.

9 Turvallisuusstadardit rajoittavat liikkumista satamalueilla (mm. kansainlidien ISPS)

1 Moderni merenkulku vaatii aiempaa vahemman henkilostéa ja alusten satamaikayat
ajallisestiyhentyneet.

1 Terminaalien siirtyminen kaupungin reuabueille, kun lisdtilan tarveon saanut
satamanpitdjat ja satamaoperaattorit etsimaan uusadteita.

1 “Yhteydet sisdmaahan ovat parantuneet, minkd vuoksi suurin osa satamaa ké&yitava
taloudellisesta toiminnasta sijaitsee kauempana sisamaassa eikd enda satsan
laheisyydessa.

Kawpunkien keskustoissa olevat sataralieet ovat usein potentidisia ja hduttuja alueita
asuinrakentamiseen ja/tai muuhun julkiseen tai virkistyskiignt. Tama kehitys on ollut nahtavissa
kaikissa kehittyneissa maissa, joissa satafoaita on ollut kaupugin keskustalueilla tai niiden
[&hettyvill&.

Samalla satamikioskeva yrparisté- ja turvallisuussaantely on kuluneina vuosikymmenina Kiristynyt
merkittdvasti, mika edellyttda toimintojen huolellista suunnittelua niiden saantelynmukaisuuden
varmistamiseksiSatamilla on toimintaa ohjaava ymparisttlupa, jolla ympasatintelyraiheuttamia
paineita pyritddn hallitsemaan ja kasittelemaan.

2.4 Satamiin vaikuttava saantely

Satamatoimintojen saéntely on pitkalti kansainvalista ja perustuu merkittaviltd osinséKénsen
alaisen Kansainvalisen merenkulkujarjestd MO saaloksiin.  Samen satamatoimintojen
kansainvalisesta saantelystd osa tulegds EU:lta, ja niista valtaosa on IMO:n sdédoksien kanssa
samassa linjassa olevaa yksityiskohtaisempaa saéantelya. eshét Helsingin Sataman toiminnassa
huomioitavat saadokset okeratty Tallukkoon2.

Merkittdvia sopimuksia ovat muun muassa merten Kilytja merenkulun kansainvalisen
sopimusjarjestelman perustana toimiva YK:n yleissopimus UNCLOS (UN Convention oroftthd_aw
Sea) ja IMO:n yleissopimus SOLAS (Safety of Lif@atj@ea kaittelee merenkulun turvallisuutta
laajaalaisesti. Naitd taydeavat lukuisat merilikennetta ohjaavat IMO:n yleissopimukset. IMO:n
alainen ISPS on alusten ja satamarakenteiden kavdliinen turvasaanndsto ja taman selvitystytn
kannalta keskeien. Satam#imintojen uudelleenjarjestelyissd myos |SiEeet saatetaarjoutua

9 International Maitime Organizatio{IMO) eli Kansainvalinen merenkulkujarjesttO:n paamaja on
Lontocssa ja silla orl74jasenvaltiota ja kolme liitdnndisjasentd; jokainen maailman rannikkovaltiomsten
jasenia.
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maarittelemdan uudestaan. LuvusS8akuvataantdmanhetkiset satamanosakohtaiset |SiGeet
(Kuvatl3, 14 ja 1B

Taulukko2 Keskeinen satamatoimitaan vaikuttava sdantely Suomessa

Saanteleva taha; ylimpana merten kayttoa saateleva YK:n yleissopimus UNCL

IMO (YK) EU + muu kv. Suomi
saantely

. . . EU:n 3. turvallisuus -
MeriturvallisuuskonventiGOLAS paketti (2008) Merilaki674/1994

Alusten jasatamarakenteiden kv. | EU:nsatamapalvelu | Liikennepalvelulaki ja ser
turvasaannosto ISPS asetus 2017/352 muutokset (2019)
Merenkulun koulutuksen, Merenkulun

Merity6ta koskeva

vahdinpidon ja miehityksen i : ympé&istosuojelubki
konventd STCW ILO:n konventio MLC (1672/2009)
Merenkulun paasttj&oskeva HELCOMopimus (ei
konventio MARPOL sitova) Suomenlahden GOFRER

S&aados / konventio

Vaarallisten aineiden merikuljetuksi
koskevat konventiot (IMDG, Bulk,
[ Alj dzA RX 0
Satamavaltiovalvonta (ns. Port Sta
Control g siihen kuulva Pariisin
MoU)
Oljyvahinkojen torjunnan konventig
OPRC

* Suomen, Viron ja Vendajan yllapitama ns. GORRiBRusjarjestelma, joka on YK:n SOLAS
yleissopimuksen mukainen aliilsenteen pakollinen ilmoitusjarjestelma

Keskeinen osa éitelyd koske ymparisttavoitteita. Naista valtaosa tulee IMO:n alaisen MARPOL
konvention Kkautta (yleissopimus 73/78), EU:lta, HEL&Odsituksista ja kansallisesta
lainsdadannostaluomi on myodsallekirjoittanut Helsingin sopimuksen, Itémen alueen merkisen
ymparstdn suojelua koskevan yleissopimuksen. Kansallisella tasolla Suomi on asettanut merenkulun
ympadristdsuojelulain  (29.12.2009/1672), jonka tarkoituksena on osaltaan ehkaistd aluksista
aiheutuvaa ymparistohaittaa.

Suomi on ratifdinut kaikki Talukossa2 mainitut sopimukset sekéa sisallyttanyt lainsdadantéonsa
kaytanndssa myts muun olennaisen saantelyn kansallisesti ja/i@iEsddadannon kautta. Sdadosten
toimeenpano ja valvonta on Su@ssa kansainvalisesti erittain korkealla tasolla.

Oma osansasatamatominnan vaatimuksista tulee huoltovarmuuden turvaamiseksi asetetuista
tavoitteista. Tata tehtdvaa ohjaa Huoltovarmuuskeskuksen (HVK) Satamajaosto, joka tukee
huoltovarmuuskriittisten sataayhtididen ja satamaoperaattoreiden seka niiden tarkeiden
kumppanien varautumista héiriétilanteisiin ja poikkeusoloihin. Varautumista kehitetddn seka
yritystasolla etta Satamajaoston kautta koko toimialalla.

| +YYY 2df | FAadAaal ¢ + Isatdmishdvarkuubigen i Katk@audehrdimar v d
asiakkaiden dgistiikkakeie dze Sy 0 dzNBI y I € SaAiSaNaaatumiséleé, 32 A G0 S
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varautumisyhteistyolle, ennakoivalle varautumiselle sek& hairidtilanteen aikaiselle toiminnalle ja
hairittilanteista toipuniselle. Varautumisen [&htokohtana on, ettéd jokainen tointijglehtii oman
toimintansa jatkuvuudesta ja toimintavarmuudesta. Helsingin Satama on ollut tassa kehitystydssa
vahvasti mukand.

2.5 Rahtisatamat jaliikenne

Rahtilikenne tarkoittaa tavarankutigsta eri kulkuneuvoillakuten kumipydrilla tai rautg meri- tai
ilmateitse. Naiden luokkien allpokainen kuljetusmuotovoidaan vieldjakaa useisiin alaluokkiin.
Esimerkiksi merirahti voidaan jaotella toimintamuodon mukaan difgahakurahtilikenteesen tai
vaihtoehtoisesti alusluokan mukaan kuivalgstyleidasti, irtolasti, kontti- ja tankkialuksiin.
Satamatoiminnot usein mukautetaan palvelemaan tiettyja alustyyppaejésimerkiksi talla hetkella
Helsingin Sataman osana toimiva Vuosaaren sataaheeleepddsaantoisesti rahtialuksia (ro ja

kontit), kuntaaskeskusan satamakeskittyvéat niin rahtia kuin matkustajiakin kuljettavien matkustaja
autolauttojen toimintaan. Tassa luvussa kaydaan lapi vain talle selvitykselle keskeinen osa
rahtilikenteesta el rahtisatamien rakenne, seka konf ro-ro-liikenne.

Satama a moniulotteinen maantieteelliseen alueeseen linkittyva kokonaisuus, johon vaikunitsag
muassahallinnollinen rakenne ja satamawiminnot seka satamaan linkittyvat toimitusketjutimi
merelld kuin maallakin. Olisi harhaanjohtavaa kasitefitasiiaainoastaanosana merenkulkua, silla
ne toimivat samanaikaisesti maaterminaaleindsja sisdmaan liikenne alkaa tai johon se paattyy.
Sataman suorituskykyyn vaikuttaviin tekijoihin voidasteakolme padaominaisuutta:

1 Sijainti. Kuljetusterminaalintavoitteena on palvella mahdollisimman suurta taloudellisen
toiminnan keskittymaa, joka edustaa terminaalin markkataetta. Satamalla on terminaalina
luonnollisesti erityig rajoitteita, sillasentulisisijoittuarannikolie tai sen laheisyyteerJudet
kuljetusteminaalit sijaitsevat yleensa keskusthlieiden ulkopuolella, jotta vaftaan
ruuhkilta ja kalliilta maapohjan hinnoiltd.oisaaltamyts keskustasijainnillan etunsa silla
palveltavaasialaskunta on lahella.

Myds investoinnit jdavat keskustsmille valiisemmiksi jo olemassa olevan kaupungin (ja
valtion) yllapitaman infrastruktuurin ja kuljetusyhteyksien takia. Helsingin tapauksessa
olemassa olevaa kuljetusinfrastruktuuria on muun assiaHelsingin kaupungin julkinen
liikenne,yleinentie- ja rautatieverkosto, palveluverkk@ekaHelsinkgVantaan lentokentta.

1 Saavutettavuus.Muiden terminaalien ja palvelujen saatavuus (paikallisella, alueellisella ja
globaalilla tasolla) seka termin@akytkenta alueelliseen liikennejarjestelmaan ovat tarkeita
Sataman timinta karsii huomattavasti, jos sen kytkdkset sisamaan liikennejaétiabh ovat
heikkoja. Saavutettavuudessa tulee ottaa huomioon sijainnin lisdksi myos yhteyksien sujuvuus
ja palvéun taso.Aikataulujen tulee olla tarkkoja ja luotettayig erityisest joukkoliikenteen

10 Kuntien jatkuvuudenhallinnan tukena on myos KklJAmalli, jonka kolme toimintamallia ovat
varautumisen ja jd&kuvuudenhallinnan siséltémalli, arviointimalli sek& toteutusmalli.
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kohdalla niiden tulee olla helposti I16ydettavissaatibjenja kuljetusten kestot tulee pystya
ennustamaan luotettavasti.

9 Infrastruktuuri. Terminaalin pdatehtdvanan kasitella ja kuljettaa eteenpain rahtia ja/tai
matkustaja. Toiminnanlaajuutta rajoittaa sataman kapasiteetgoka liittyy maan (satama
alueet) ja tybvoiman maaraan, seka kalustoon; satama pystyy siis kasittelemaan vain sille
suunnitteluvaiheessa laskun maaran liikennetta. Infrastruktuurin hallinnassa on ttdea
huomioon nykyinen liikenne, tekniikan taso ja sééntely sek& niihin kohdistuahdoliset
muutokset tulevaisuudessa.

Suunnittelukapasiteetista 7§ 80 %:n kayttbastetta pidetddn optimaadisa, koska taman
tason vylapuolella ruuhkautuminen alkaa kaay mika hdientda terminaalilaitoksen
luotettavuutta. Terminaaén kayttdasteon harvoin yhtendinenja niille on enemmaén kuin
usein tunnusomaista jaksottainen ruuhkautuminen (paivittain, viteoit kuukausittain).

Nykyisid pullonkauloja satamaan litthvéssd lkenneverkossa on tunnistettu ainakin
PorkkalankadullaMechelininkadun ja Porkkalankadun risteys) sekd Katajanokalla. Liikenteen
ruuhkautumista satamalueilla kasitellaan tarkemmirulzusseb.

Aika, jonka kuljetusvéline (linjguto, kuormaauto, juna tailaiva) kayttdd matkustajien tai lastin
lastaamiseen taipurkamiseen terminaalissa, maaritellaan yleensa viipymaajsaittien osalta
vipymaajalla tarkoitetaan aikagonka lasti \&ttda terminaalin pihalla tai varastoalueella lastausta
odotellessa. Ai voi olla myds toiminnallinekuvastaenerminaalien infrastruktuurin ja operoinnin
suorituskykya (kuljetuspalveluiden aikataulut ja saatavuus jN@gyméaikaanvoivat lisdksvaikuttaa
esimerkiksitarkastukset ja tullausekavarastointi Viipymaajarminimointi on yksi keskeinen keino
tehostaasatamanja varsinkin linjaliikennetta harjoittavan varustamtmimintaa.

Helsingin keskustan sataradueiden rahtilikenne rakentuu pitkédlto-ro-kuljetusten ymparille. Ro
ro-alukset lastataan ja petaan ajoranppien kauttg ja niiden lastina on paasinttisesti irto tai
taysperavaunuja. Rm-alukset voidaan jakaa kolmeen paatyyppiin:

1 Pelkastaan lastia kuljettavat alukset

Seka lastia ettfpitain satoja matkustajia kuljettavat ns.-paxalukset

1 Matkustajia jaajoramppien kauttdastattavaa lastia kuljettavat alukséissa selvityksessa
naitd ns.matkustga-autolauttoja kasitellddn selkeyden vuoksi kuitenkin omana luokkanaan
eika roro-aluksna)

=

Erityisesti kahden ensimmaisen tyypin alukset voivajeittaa myds useitaerikoislastejakuten isoja
koneita ja kontteja, jotka on nostettu erilliselle kuljetusalustalle, jolla ne lastataan ja puretaan
aluksesta.Ro-ro-aluksille on tyypillistd ns. short sea-liikenne niiden ominaisuuksien ja tonneissa
mitaten varsin thaisen kiljetuskapasiteetin vuoksSuomen rero-liikenne on kaytannossa kokonaan
short sea -liikennettd, joka palvelee Euroopan ja muun lahialueen markkinoita s&énndllisen
linjaliikerteen periaatteella. Yhden aluksen reitilld on yleeng@8%atamaa Sumessa ja 2 3 satamaa
MannerEuroopassa joko Pohjanmeren tai Iltameren alueella.
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2.6 Satamapalvelujen kysyntaan vaikuttavia tekijoita

Yleisesti ottaen aaman palvelujen kysyntaan vatkavat muun muassa sataman sijainti, sen
palvelujen javiranomaismaksuje hintatasd?, tarjotut palvelut ja niiden laatu seka talouden tila.
Sataman kautta kulkevan tavaran ja matkustajisr@aréan vaikuttaa keskeisesti talouden ja
ulkomaankaupan kehitys.

Hinnan vaikutuksista kysyntaan kaytetdan termid hintajoyjoka pelkistéysti tarkoittaa kysynnan
muutosta hyoddykkeen hinnan muuttuessa: hinnan noustessa kysyntd yleensa laskee ja hinnan
laskiessa vastaavasti nousee. Mikali hyodykkeilla (esimerkiksi katiatai perdvaunun merirahti) on
vaihtoehtoja, kutenvaihtoehtoisia reiteja, niin niiden valisen kokonaishinnan ero ja hinnoissa
tapahtuvat muutokset vaikuttavat oleellisesti niiden kysyntaan.

Laajan palvelutarjonnan yleissatama voi eri satamaosissaan targttaistaja, risteily, kontti- ja ro-
ro-likenteen sel kuiven dté nestemaisten irtolastien tarvitsemia palveluja, kuten Helsingin
Satamassa.

Yksittédisen sataman kilpailuasema muihin satamiin seka vaihtoehtoisiin kuljetusmuotoikin ja
reitteihin vaihtelee suuresti satamasta ja lastilajista tai matkustajangstatoiseen (Liite 3)

Jokaisella satamalla on paikallinen monopoli satamapalvelujen tarjoajana omalla alueellaan. Tama
alue ong ainakin teoriassg rahtiliikenteessden laajuinenetta sensisilla toimiville yrityksillenuiden
vaihtoehtojen kokonaiskiannuksetovat suuremmatolettaen, ettd palvelun laadulliset tekijat ovat
samanlaiset Paikallinen monopoliasema voi syntya esimerkiksaantieteellisistéd(esim. muita
vaihtoehtoja selvasti lydmp merireitti tiettyjen satamienvalilld) tai tuotannollisist (esim.tietyn
teollisuuslaitoksen sijainti) syista

2.7 Matkustajasatamat ja-liikenne

Rahtiin liittyvien toimintojen lisdksi monet satamat tarjoavat palveluja matkustajaliikenteen eri
muotoihin, kuten lauttaliikenteeseen, risteilyihin ja virkistystoirngan. Matkustajaliikenne tarkoittaa
ihmisten tavoitteellista siirtymista paikasta toiseerni kuljetusmuodoilla, kuten junalla, lingutolla

tai laivalla. Vaikka taman tarkastelun paapaino orvdhikenteessd, huomioidaan myds muut
vaikutuksenalaiset kennemuodbt; joukkoliikenne on keskeisessa asemassa laivaan siirryttdessa ja
sielta poistittaessaHelsingin Satama on suurin matkustajaliikesatama.

Rahtilikenteeseen verraten matkustajasatanvaativat erilaista infrastruktuuria. TAma johtuu siita,
ettd matkudajat kulkevat prosessissa melko itsendisesti, kun taas rahtilikenteessaatarvit
tybvoimaa jokaisen vaiheen kasittelyyn. Matkustajasatamissa tarvitaan lipunmysatintola ja
turvallisuuspalveluita seka terminaalimaihinnousu ja alustenkiinnitykseen liittyvia rakenteita.

11 Nama jakautvat seuraaviin paatyyppeihin: 1) viranomaismaksut, kuten vaylamaksut, joita Suomessa perii
Tulli; 2) muut ulosottokelpoiset maksuten satamanpitajan pémat alus ja lastimaksut aluskayntien osalta
seka luotsausmaksut (Suomessa valtionyhtié Finnpilotage Oy on ainoa palveluntuottaja); 3) muut

sataman perimat yksityisoikeudelliset palvelumaksut, kuten-yeghke ja jatemaksit; sekéa 4) muut
lastinkasittelyyn tai matkustajaliikenteen maapalveluihin liittyvat maksut, joita perivat yksityiset
palvelintuottajat, kuten satamaoperaattorit, laivanselvittjat, laivamuonittajat jne.
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Ruuhkapiikit ja Iyhyet satamassaoloajat (ns. kaamti)ajaiheuttavat matkustajasatamille
maankaytollisia vaatimuksig nopean kaantdajan mahdollistamiseksi taan tarpeeksi suuri
kenttatila, jotta alus saadaan tyhjemttyd, t&ytettyd matkustajista ja ajoneuvoista ja huollettua.

Matkustajaterminaalit ruuh&utuvat usein tiettyind vuorokaudenaikoina alusten aikataulujen
mukaan. Ihmisvirtoja voidaan kuitenkin hi@lsaapuvien ja |ahtevien vuorojdnyvalldajoittamisela.
Niin satanan kuin julkisen liikenteen aikataulujen tulee @lanustettavissa luotettavasti ja saatavilla
vaivattomasti.

Terminaaliin linkittyvat julkisen liikenteeia asiakaspalvelumoiminnot koostuvat muun muassa
lipunmyyntipisteista ja odotusalueistsekd ruokilumahdollisuuksista. Muita sataman toimintaan
linkittyvid (matkustajaliikenteen) terminaalipalveluita ovat alusten lipunmyynti njahdolliset
oheispalvelutmukaan lukien omien ajoneujan pysakointialueet ja yhteydet sielta terminaaliin

Tyypiliset makaketjut HelsingirTallinnan sek&lelsinginTukholmanreiteilla kuvataanLiitteessa 4.

Siina perusoletuksena on julkisilla kulkuvélineilla Helsingin keskustasta matkustajaterminaaliin
kulkeva matkustaja, joka siirtyy julkisilla kulkuvalineilijgsjoko THinnan tai Tukholman keskustaan
Esimerkki kuvaa tilannetta Skenaariossa 0, eli nykytilanteessa sekd Skenaarion 2 osalta myos
matkustajaliikennettéa Vuosaaren satamanosan kautta Tallinfeathaan Satamaan.

Matkaraika Helsingin keskustastalinnan keskustan on alusten kulkunopeudestaippuen 4¢ 4,5

tuntia (Skenaario 0), mikali likenteessé ei ole ongelmia. Skenaariossa 2 Vuosaaren kautta kulkeva
matkustaja tarvitsee samaan matkaarm 5 tuntia, silla julkisen liikenteen matkaika terminaaliirja
merimaka satamasta satamaan ovat jonkimykytilannetta pidemmat. Tukholman keskustaan
kokonaismatkaaika Helsingin keskustasta on noin2®1 tuntia(Liite4).

Matkustajaliikenteessa palvelun vakprosessi on rahtilikennettd monimutkaisempi, silla eri
matkustajasegmenteilla on erilaiset prefarssit ajan ja rahankayttonsa suhteen; myos tarjolla
olevien substituuttie®? (vaihtoehtoisten tuotteiden/palveluideniyonne on erilainen.

Tyotaivalttay NG G| YNE € N adz] dzf F A &Y {1 | 6aitakrite2reits gvatennéd ¢ G 1 NI
muuta itse ktnde seka sinne tarjolla olevien aikataulujen sopivuus ja kokonaishinta ja matkan vaatima
kokonaisaika. Naméa kriteerit korostuvat myds omalla (asunto)aujaltai matkailuperavaunulla

liikkuville perhematkailijoie, joiden maarénpaa tai kotipaikkakuntaattaa olla esimerkiksi Keski
Euroopassa. Naissa tapauksissa satama siis valikoituu muun palvelutarjonnan (reitit, aikataulut, hinta)
mukaan.

Sen sijaan huvtai rentoutumismatkalle lahtija haluaa matkaltaan kokigvdtaisempaa vapaajan
elamystd, joss&kaytettavissa olevan ajan ja budjetmjoissakorostuvat laivamatkan seka siihen
mahdollisesti liittyvadn muun oleskelun puitteet, kuten ruekioma ja viihdepalvelut, mahdollisesti
hyttien saatavuus ja tasddatkan kohdekin voi vaihdella mahdollisksien ja mielihalujen mukaan,

silla esimerkiksi ns. 24 tunnin risteilyilla aluksesta ei valttamatta edes poistuta. Substituutteina ovat
talléin muut matkailituotteet, kuten kokonaan muut reitit lenten tai laivalia katimaan hotelli ja
ravintolapalveliden kayttog tai ajan viettaminen kesamokilla tai kotona.

12 Kaksi hyodyketta ovat substituutteja, jos ne tygtdyat samaa tai samankaisia tarpeita. Toisen hinnan
nousu aiheuttaa toisen kysyntakayran siirtymisen oikealle. Vrt. kementti. (Iahde: tieteen termipankki)
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2.8 HelsinginSataman palvelujen kysyntaan vaikuttavia tekijoita

Rahtiliikenteen kysynta Helsingibatamassa

Satamien keskindinen Kilpailu vaihtelee suurestsitaman kasitteleman liikkenteeduonteen ja
tavaralajien sekd sataman maantieteellisen ns- guakamaan laajuuden vuoksi. Satamien vélisen
kilpailun intensiteettiin vaikuttaa myds mahdollisteraihtoehtoisten kuljetusreittien saatavuus ja
niiden keskaéinen ajallinen ja kokonaiskugtausten ero (Liite 3).

Suomen ulkomaankaupan suuryksikkoliikenteessa (kontit, rekat ja peravaunut) merikuljetuksia
tarvitaan kaytannossa aina, silla maarajojen tgipahtuva suuryksikkdliikenne on vain joitakin
prosentteja ulkomaanliikenteesséd kuljetettepn yksikdiden maarastd. Suuryksikkoliikenteessa
Helsingin Sataman etja takamaat ovat Hamina/Kotkan kanssa Suomen satamien laajfimat
Helsingin Sataman osuus Susmmulkomaankaupan suuryksikkoliikenteesta (kontit ja paaut tai

vast.) on maaralliseshieman yli 1/3 ja ulkomaankaupan arvosta lahes puolet.

Helsingin Satama on siis Suomen ulkomaankaupan tarkeimpid satamia, silla sen kautta kulkee
erityisesti jalogettuja tuotteita sekad tuonnissa etta viennissa. Satamantia kulkeva liikenne on
keskesen tarked koko Suomen logistisessa jarjestelmassa, silla yli 2/3 maan logistiikkakeskuksista
sijaitsee 100 km:n sateella satamastieollisuudenja kaupan alan kotiman jakeluverkostot
tukeutuvakin pitkalti naiden logistkkakeskusten ja sataman vélisedikenteeseen(Kuva 9)

@ dinalue Helsingin seudun viherkeh
- Kehysalue Yiimaakunnallinen viheryhteys
@ Keskukset Muu maankaytt

Logistiikan kehityskaytavat

Kansainvalisesti merkittavat satamat
|a niiden meriyhteydet

v
Kansainvalinen lentoasema
Ten-T -ydinverkon yhteys Tallinnaan

Joukkoliikennekaytavat, joihin ei liity
merkittavia kehittamishankkeita .

Joukkoliikenteen ja maankdyton kehityskaytavat

= 1. vaiheen hankkeet .
2. vaiheen hankkeet
3. vaiheen hankkeet . .
@
&
@
<
| &
Kuva9 Uudenmaan rakennesuunnitelma 2050ahde: Uudenmaan Liitto 20d)

13 Suomen satamien tuorein julkisesti saatavilla oleva takamaaselvitgslamne ym. (2017)
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Helsingin @ Tallinnan valinerrahtilikenne

Esimerkiksi Helsingin Jealinnan valisesshikenteessa pagkaupunkien asukaspohja, tiiviit asiojati
tyossakayntialueet historialliset, kulttuuriset ja matkailulliset syydeka lyhyt maantieteellinen
valimatkaovat uoneet satamen vélille ns. luonnollisen monopolin. Vaikkakenteessa kaytet@nkin
useampia satamanosia, Helsingin Satama Oy hallinnoi kaikkia néitd Helsingin paéssa ja Tallinnan
Satama vastaavasti kaikkia Tallinnan pdan satamandaiehé satama ja Muag.

Mité lyhyempi linjaliikenteen reitti on, sitd pienempsa kokonaiskustannksista syntyy merella.
Esimerkiksi HelsinkTallinnavalin merimatka matkustajautolauttojen ja rero-alusten normaalilla
kulkunopeudella on 2 2,5 tuntid®. Mikali kaantdaikekummassakin paassa olisi enintaan tunti,
pystyisivat ne teriassa tekemdaan jop nelja edestakaista matkaa talla valilla. Talléin merella kuluisi
2/3 kokonaisajasta ja maissa 1/3.

Kaytadnnossa Helsingin ja Tallinnan valilla liikenndivat alukset tekevankinit enintdan kolme
edestakaista matkaa vuorokaudess#agiollisille 1ahdéille ei riita tarpeeksi rahtia tai matkustajia, ja
satamakasittelyn kustannukset ovat talloin korkeammat. N&in merella kuluu noin puolet
kokonaisajasta ja maissa toinen puoliteB esittéda kaikkien Tallinnaan saanndllista linjalinetta
harjoittavien varustamoiden kesan 2020 aluskohtaiset aikataulut.

Vuoteen 2030 ja jopa 2040 ulottuvissa ennusteissa on ldhes mahdoton ennakoida
markkinatoimijoiden investoirdija reittivalintaratkaisuja, mutta ainakin [Ahimman-2 vuoden
aikajanteeld nayttaa selvalta, etta Helsingin asema Viron lilkenteen pddsatamana pysyy vahvana.

Skandinavian ja Keskturoopan suunnan roo- likenne

Roro-liikenteessa Naantalin ja Turun satamien asema loonnostaan vahva Skandinavian
liikenteessd, silla neéarjoavat nopeimmat yhteydet; myos liikenteen kapasiteetti ja frekvenssi on
varsin suuri.

Suomen ja Keslguroopan valisella kumipydraliikenteella on kaytdnndssa nelja vaihtoehtoista reittia:

1) Turun/Naanalin reitti matkustajaautolautoilla ja rero-aluksila

2) Hangonsataman rero- (ja ro-pax) reitit Saksaan ja Viroon

3) Helsingin Sataman - ja ro-pax reitit pddasiassa Saksaan ja muualle marfigtooppaan
4) Helsingin Sataman reitit matkustagatolautoilla, roro- ja ro-paxaluksilla Viroon (Tallinna ja

Muuga)

Erot kokonaiskustannuksissa ja kokonaismatiassa ajeja lepoajat huomioiden ovat varsin pienet
naiden KeskiEuroopan liikenteen neljan vaihtoehdon valilNiiden vélinen hintajousto on siis vars
herkka, eli jos jonkin sataman kautta kulkevan iretinta- tai kustannustaso syysta tai toisesta
muuttuu, se vaikuttaa hyvin nopeasti sen kautta kulkeviin yksikkdmaariin.

Roro-liikenteessa Helsingin Satamalle vaihtoehtoiset satamat ovat siis lanmeamassa Hanko,
Turku ja Naantali; vuoden 2019 liikeema&at ndiden osaltaesitetddnTaulukssa3.

Esimerkiksi  varustamoiden hinnoittelupaatdokset perustuvat kulloiseenkin  markkifea
kilpailutilanteeseen seké palvelutuotannon yksikkdkustannuksiin. Mavk#t kustannustekijoita tai
ajureita varustamotoiminnssa ova mm. miehistokustannukset, polttoagkustannukset seka

4 Tallink Siljan operoima paxalus SeaWind tekee vuorokaudessa kaksi edestakaista mdtiasaaren ja
Muugan valilla; matkaika on 3,5 4 tuntia.
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satama ja viranomaismaksitt suhteessa kuljetettavaan rahtiyksikkoon nahden. Naista
satamakohtaisia ovat oikeastaan vain sataman perimaksut, silla sdannollisen linjaliikenteen
alusten paaistollaon ns. linjaluotsipatevyydet, eliereivét tarvitse luotsausté

Esimerkiksi Finnlines on vuosina 2@22024 tuomassa Itdmeren liikkenteeseen uusia tai pidennettyja
ro-paxaluksia, joiden maitkstajapaikkojen ma&ara on yli D0 ja autokansien kokorspituus
vahintaan yli £00 metrié ja kohen uuden aluksen jopa@®0 metria.

Suurimpien matkustajautolauttojen kaistapituudet ovat yleensa noird@0 metria ja suurimmillaan
Tallink Siljan Megaatin noin 3650 metria. Tama kapasiteetti ei kesan lomatenauseinkaan riita
sekd matkustajien janeuvojen ettd rahtilikenteen tarpeisiin. Taman vuoksi kes&aikaan
rahtilikenteeseen onkin rahdattu rm-aluksia ainakin Viron ja Ruotsin reiteille.

VaikkaFinnlinesin uusien tai pidennettyjen alusten reitit &wle tdysin tiedossa, tulee osa aluksist
likennbimdan NaantajKapellskéareitilld, ja osa voi tulla esimerkiksi Helsingista ja/tai Hangosta
Saksaan (mm. Rostock) ja Puolaan suuntautuville teiteNama kilpailijoita selvasti suuremmat
alukset pystyéit alhasempien yksikkokustannusten avult@arjoamaan nykyista edullisemmat
rahtihinnat niin Ruotsiin kuin mannd&turooppaan. Tama tulee siirthmaan kumipyoraliikenteen
volyymeja néille reiteille, sill hintajousto Suomen ja Kedkuroopan vélisen kumipydi&enteen
neljan vaihtoehtoisen reitin \i#la on varsin herkka.

Taulukko3 Roro-liikenteen volyymit vuonna 2019 Helsingin Sataman ja sen keskeisten
kilpailijoiden osalta meritse kuljetetut peréavaunut ja kuormaautot; lukumaéat ja
niiden kuljettamat tonnit (tuhatta). (tilastolahde: Tilastokeskus

Peravaunut, Kuormaautot,
2019 tuhatta tuhatta

Maara | Tonnia| Maara | Tonnia| Maara | Tonnia| Maara | Tonnia
Helsinki 182 | 2559 407 | 4872 41%| 38%| 62%| 57%

Peravaunut Kuormaautot

Naantali 13 206 104| 1573 3% 3%| 16%| 18%
Turku 14 208 38 641 0 % 3% 6 % 7%
Hanko 11 290 0 2 3% 4% 0 % 0 %
Muut* 224 | 3400 111 1501 50%| 51%| 17%| 17%

Yhteensg 445| 6663 660 | 8588 100 % 100 %| 100 %| 100 %
*) Muut = Uusikaupunki, &ima,Haming Kotka,MaarianhaminalLangnaslisaksi mua pieria satamia

Helsingistd matkustajautolautoilla Ruotsiin kulkevien peravaunujen ja kuoraudojen maarat ovat
suhteellisen vahaiset: Eteldsatamasta ja Katajanokalta yhteensa ab@04@ksikké& vuodessa.
Ruotsinrahtilikenteen kokonaiskapasiteettja hinnoittelutilanne tulee todennékdisestliahivuosina
muuttumaan, jaosanyt Helsingin kautta kulkevaslikenteestasaattasi jatkossehakeutua Turun ja
Naantalin kautta kulkeville reiteille.

15 Muutamissa Euroopan maissa, kuten SuomeRsmtsissa, Virossa ja Norjassa peritaan ns. vaylamaksua
merivaylien kaytosta. Maksuperusteeaihtelevat maittain, mutta perustuvat paaosin aluksekéon ja
tyyppiin seka kayntikertojen lukumaéaraan vuodessa(8ytai kuukaudessa (Ruotsi). Tietyn kayrdtéran
jalkeen vaylamaksua ei peritd. Kaytettava satama ei Suomessa vaikuta vaylamaksutesou

16 | uotsausmaksujen hinnoittelu poikkeaa maittsBuomessa luotsaustapahtuman hinnastin 80 %
maaraytyy lu¢sattavan matkan mukaan, kun Ruotsi$sata perustuu padosin luotsaukseen kuluvaan aikaan.
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Tdlaisessdilanteessa myos Helsingin Satamtaitisi harkita naictn satamanosien kautta kulkevan
rahtilikenteen jatkoa. Tassaiikenteessa oleville matkustajaautolauttavarustamdle tallainen
siirtyma voisi toisaalta lisata rahtivolyymeja Turussaanaisi toisaaltamahdollisuudenkehittaa
Tukholmarliikenteen konsetia.

Konttilikenne

Suomessa konttilikennen keskittynyt Hamina/Kotkan, Helsingin ja Rauman satamien kautta
kulkevaan liikenteeseen. Konttilikenne on ldhes kokonaan sgottoliikennettéd suuriin
valtamerisatamiin. Roo-likenteen yksikdidemaaralh mitattuna suurimmat satamat ovat Helsinki,
Naantali ja Turku; Vaasan ja Uumajan valisen likenteen volyymi on huomattavasti naita pienempi. Ro
ro-likenteen paasuunnat ovatk&ndinavia ja Keskurooppa, vaikka yksikot kulkisivatkin Viron
satamien kautta

Konttiliikenteen [&hempi tarkastelu on rajattdman selvityksen ulkopuolelle.

Matkustajaliikenteen kysyntéa Helsingin Satamassa

Matkustajaliikenteessé matkustustavan tegitin valinta ei kohdistu ensisijaisesti satamaan, vaan joku
tietty satama valikatuu matkareitiksi monen muun kriteerin kautt&uten ylla lyhyesti kuvattiin
Lentoliikennetta vaihtoehtoisena matkustusmuotona ei tassa yhteydessa tarkastella etikseen

Pelkastaan huvimatka miettivile myds kotimaanviihdepalvelut tai loma voi olla vahtoehto
laivamatkalle Naiden matkustajien osuusikistalaivanatkustajistaon noin 1/3 (ks. tarkemmin luku

5). Taloustutkimuksen vuonna 2017 tekeman kyselyn mukaan yopgméativa kotimaan loma ja
laivamatkustus voisivat olla toistensa vaihtégja noin joka neljannelle, jotka olivat kuluneen 12
kuukauden aikana matkustaneen laivalla useammin kuin kerran. Kerran matkustaneilla osuus oli noin
36 %, ja niillg, jotka eivatleet vuoden aikana matkustaneet lainkaan, osuus oli noin 4Ry#elgsa

oli hieman yli 1000 suomalaisvastaajaa (HolmTgynila 2019). Kokonaisuutena laivamatkustus ja
kotimaan lomailu eivat siisayttaisiolevantoistensa substituutteja

Helsingin Sataman matkustajaliikenteen nelja suuntaa ovat asiakasprofiileiltaan wdessiagsilla

ne palvelevat osin erilaisia matkustugtaita. Tallinnan liikenteessa tarvematkustajien osuus on
suurin, silla reitilla ormuita huomattavasti enemman tydmatkalaisiReitin osuus oli noin 77 %
kaikista Helsingin Sataman ulkomaanliikenteeatkusgjista vuonna 2019Vastaavasti Tukholman
liikenne on luonteeltaan pitkalti risteilymatkustuksen kaltaigfbaulukkod)

17 HelsinkiTallinnavalilla lentomatkustu®i kaytanndssa ole vaihtoehto laivamatkustukselle, sill&karahinta
on huomattavan korkea ja sen vaatima kokonaisikéokentélle jackentélta siirtymisinen ja odotusaikoineen
on sama tai jopa pitempi kuin laivamatkustuksen. Kaytannossa kaikkit#ttalkahden Ebnaan valista reittia
lentavat ovat jatkolenolla. Ruotsiin ja Saksaan lentdminen voi korvata laivamatksen.
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Taulukko4 Arvio esimerkinomaisten matkustajaryhmien osuuksista Helsingista léhtevilla
laivavuaroilla seké& vertailun vuoksi reittikohtaiset matkustaja@arat vuonna 2019

Reitti

Arvio keskimaaraisesta osuudesta vuodessa (/(!46|§Inkl -| Helsinki - Helsinki-| Helsinki -
allinna [Tukholma Pietari Saksa
Rentoutuminen, ostos- tai "bilematka" 45 % 75 % 65 % 15%
Perheloma (oma auto, matkailuauto tai -vaunu) 15 % 10 % 15 % 45 %
Sukulointi 15 % 5% 15 % 20 %
Tyomatka, ml. pendeldinti 25% 10 % 5% 20 %

Matkustajamaara v. 2019, miljoonaa 8,9 2,3 0,2 0,16

Osuus vuonna 2019 77,0% | 19,9 % 1,7 % 1,4 %

Erityisesti Tallinnan matkustajidenteen osalta Helsingin Sataman luonnollinen monopoli on vahva,
ja se tulee kestdamaan sellaisena vield pitkdan. Naidamden laupungin valinen koko
matkustajaliikenne tulle&ulkemaan Helsingin Sataman kautta myds vuonna ZOReitilla on myos
kolme kilpailevaa varustamoa matkustajaliikenteessa, jotka kaikki tarjoavat myiislileenteen
palveluja.

Pelkkdd matkustajikenneta harjoittavia varustamoja on HelsigRiallinnareitilla ollut kuluneen
vajaan 30 vuoden aikana us#it Kaikkien niiden likenne on osoittautunut kannattamattomaksi,
vaikka niiden lahtdlaiturit ovat olleet aivan Helsingin Kauppatorin tuntumasdayyin keskeisilla
paikoilla myés Tallinnassa.

Pelkat matkustajien lipputulot ja aluksella tapahtuva myyaii riitd saavuttamaan kannattavuutta
suhteellisen pienilla aluksilla, samalla kun matkustajaméaérien vaihtelu paivan ja viikon sisalla on
erittdin suurta. Rahtiliikenteen erilainen paivga viikkorytmi fisoittaa merkittavasti tata vaihtelya
jolloin rahtikapasiteetti tuo tuloja silloin, kun matkustajatulot ovat pienet, ja painvastKuyvalo)

18 Vain mahdollinen HelsinkT alinna-tunneli voisi tata asetelmaa muuttaa. Tama tarkastelu on kuitenkin
rajattu taman selvitykse ulkopuolelle. Laivaliikenteen henkil@ tavaraliikenteen volyymit ovat kuitenkin jo
nyt niin suuria, etté valmistueaankaan tunnelin kautta ei olisi mahlista valittda kuin pieni osa
kokonaisliikenteesta.

¥ Nordic Jet Lin®li Tallinnasa toimineen norjalaisen AS Nordic Jetlin@rustamonkauppanini. Varustamo
operoi \dlia Helsinkilalinna kahdellanopeallakatamaraanialukselld9972008

VirolainenLindaliini A®li Linda Lindiikenndi reittiakatamaraaneillaal 9972017 Ensimmé&set alukset ennen
katamaraanejaolivat kantosiipialuksiaLinda Line liikenndi Etelasatamifakasiiniterminaalista Tallinnan
Limasataman terminaaliin. Matkaika katamaraaneilla oli 1 tunti ja 30 minuuttia.

Tallinkosti Silja LinenbermudalaiseltaSeaContainerghtioltd vuonna 2006. #ippa ei sisdltanyt Tallinnaan
likennodivid SuperSeaCGpikalaivoja. SeaContainer perusBuperSe&at Oy.n marraskuussa 2006nutta se
ajautui konkurssiinokakuuss2008. Tiolloin sen osaomistajanali myds kreikkalaien Eugenidesarustamo.
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a) Matkustajaméaarien kuukausivaihtelu b) Matkustaja ja rahtimaarien pelkistetty
reiteittdin Helsingin Satamassa vuonna 2019 viikoittainen vaihtelu HelsinkiTallinnareitilla
30 % 30 %

25 % 25 %
20 % 20 %

15% 2' \§ 15 %

10% ——F v 10%
= N

5 % = S~ 5%

0 % 0%

123456 7 8 9101112 Ma Ti Ke To Pe La Su

=Viro =Ruotsi —=Vengja —Saksa—Risteilyalukset (henked)

—Matkustajat =——Rahti

KuvalO HelsinginSatamana) ulkomaanliikenteen matkustgat (ml. risteilymatkustajat)
kuukausittain prosentteina kunkin reitin vuoden kokonaismaarastaonna 2019;
ja b) Matkustaja ja rahtimaarien pelkistetty viikoittainen vaihtelu Helsinki
Tallinnareitilla. (Iahteet: a) Tilastokekus, b) varustamohaastatteltikesékuussa
2020

Matkustajakapasiteetilta pientd HangBaldski-reittia?® lukuun ottamatta Helsingin Satama on talla
hetkellda ainoa matkustajaliikenteen reitti Viroon. Vaihtoehtoinenpeocalusten eitti Stomen ja
Viron valilla voisi tulevaisuudessa okatka;Sillamaé! itaisella Suomenlahdella. N&iden reittien
matkustajamadiit jadvat parhaassakin tapauksessa korkeintaan alle prosenttiin Heldiikgimieen
maarista.Matkustajaliikennettanailla reteilla on kuitenkin erittéin vaikea harjoittaa kannatasti.

Tallinnan reitin matkustajga ro-ro-yksikkdmaarat ovat varsin stet, mikaedellyttaa erittain suurta
kapasiteettia reitilla. Kokonaiskapasiteetin tulee myés olla huomattavasti keskimaagieguvo,
matkustaja tai yksikkdomaaria suurempi, silkgsynnan vaihtelut vuoden eri kuukausina, kuukauden
viikkoina, viikonpaiien kesken ja viela vuorokauden sisalla ovat erittdin suuret. Sama patee tietysti
vaihtelevasti myds muihin reitteihifTaulukkds ja Kuva D)

Heindkuu on kokonaismaarissa kaikkein vilkkain laivamatkustuskuukausi, ja myas Riratisin ja
Saksadiikenteen huippusesonki. Talldin myo6s aluskapasiteetsmrimmillaan Taulukkadb). Mikali
heindkuun 2@0 kokonaiskapasiteettia vertaa heinakuun 2019 toteutuneeseen matkustajamaaraan,
olisi tayttbaste matkustajien osalta noin 60 %.

20 Kesalla 202 tanskalainen DFB&rustamooperoi reitilla kolme viikoittaista 1ahtoa Hangosta. Matkustus on
mahdolliga vain ajoneuvon kanssa. Merimatka kestaa 3 tuntia, ja l[&ahtoportti sulkeutuu tuntia ennen lahtda.

2 VirolainenNarva Line operoi Kotk&illamadinjalla maaliskuusta 200@kakuuhun 2007 pienellé-pax
aluksella, jossa oli alle B0atkustajapaik&a Liikenne osoittautuikannattamattanaksi

Laivareitti kulki Suomenlahden ulkosaarten ja Venajan aluevesien lanspughrustamoneuvotteli Venajan
viranomaisten kansseahdollisuudesta siirtyd 20 mailia lynyemmaélle reitille Suursaaéguolitse Tall6in
matka-aikaolisi pudonnutoin kuudesta tunnistanoin 4,5 tuntiin, joka \arustamon mukaan olisi ollut
valttamatorta likenndinnin jatkamisen kannalta.
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Taulukko5 Laskennallineryhdensuuntainen ké&onaiskgasiteetti heindkuussa 2020
Helsingista Tallinnan varustamoiden ilmoittamien kesdaikataulujen ja alusten
kapasiteetin mukaan laskettuna sekéa heindkuun 2019 toteutunut
yhdensuuntainen matkustajaméaérg kaistametrien kayttd*.

Kokonaiskapasiteetti heinakuussa 2020
Helsinki -->Tallinna (yhteen suuntaan)

Matkustajaméaérd| Kaistametrit

Toteutunut,
heinakuu 2019

Kapasiteetti
heindkuu 2020

noin 600 000 noin 800 000

969 929 992 671

Varustamoittain

Tallink Silja 63 % 65 %

Viking Line 16 % 6 %

Eckerd Line 21 % 28 %
Satamanosittain

Lansiterminaali 81 % 76 %

Vuosaari 3% 17 %

Katajanokka 16 % 6 %

*) Kesén 2020 tarjonta Tallinnan reitilla on poikkeuksellisen suuri, silla merkittavéa osa Riketsieen kapasiteetista on
pois kayttsta tai esimerkiksi Riikegitilla

**) Heindkuun 2019 kaistametrien kaygp@rustuulahtevin ajoneuvojen todellisen lukumaaran muuntokertoimilla:
henkildauto = 5 m, kuormauto = 10 m; peravaunu = 15 m; lirgato = 16 m; ja muut kulkuneuvot = 10 m.

Saksana Suomen valisess@-paxliikenteessa Helsinki on tarkein satama, joskin reitinsittaiset
matkustajamaarat ovat suhteellisen pienet.

Suomen ja Ruotsinvalilla ulkomaan laivaliikenteessa kulki vuonna 2019 noin 2,6 miljoonaa
matkustajaa Turun, noin 0,2 jubnaa Naantalin ja noi,2 miljoonaa Vaasan satamien kautta.
Helsingin Satamamsuus Ruotsin matkustajaliikenteestad vuonna 2019 oli siis noin 43 %.

Pietarin-liikenteen vaihtoehtoina ovat seka junattd maantieyhteys, jotka ovat luonnollisesti
tarkeimmathenkiltliikenteen yhteget talla valilla.

Suomen ja Kesliuroopan valilld autmatkailijoiden vaihtoehtoina ovat reitit Ruotsin tai Baltian
kautta. Naita reitteja kayttaa vuosittain selvasti enemmaén automatkailijoktain laivareittia
Helsingistavaikkatarkkoja lukumaaria eidista olekaan esittaa
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Taulukko6 Helsingin Sataman kautta yhteen suuntaan matkaavien matkustajavioitu
jakauma vuonna 2017lahde: TAK Rajatutkimus 20)7

Matkustajaa yhteen suuntaan vuonna 2017
Hki - Tallinna  HKki - Tukholma Yhteensé

Pakettiautolla 149 000 13 000 162 00C
Henkilbautolla 1 558 000 100 000 1 658 00(
IIman ajoneuvoa 2 468 000 998 000 3 466 00(
Rekkakuskit (arvio) 330 000 50 000 380 00C
Muut 2 798 000 1 048 000 3 846 00(

Kaikki yhteensa 7 303 000 2 209 000 9 512 00(

Tallinnan ja Tukholman reittien erotvat suuret myds ajoneuvon kanssa tai ilmaatkustavien
jakaumassa, jota TAK Rajatutkimus vuodelta 2017 aivémil (kkob).

Vuadesta 2016 henkildliikenteen kokonaismaarat Helsingin ja Tukholman valilla ovat supistuneet joka
vuosi. Tama viittaa siihen, étt kyseinen palvelukonsepti on nykymuodossa ohittanu
huippukysynnan, ja on joko asettumassa nykytasolleen tai mahdollisgstmassa. Myds muutokset
matkustajakunnassaeli ennen koronaikaa nopeasti lisdantyneet kansainvaliset matkustajat @itill

¢ ja sopeutuminen koronan jalkeiseen maikikysyntda voivat edellyttdd palvelukonseptin
uudistamista.

2.9 Sdamien tulevaisuuden ndkyma

Laivatekniikan kehitysja merenkulkua koskeva tuleva saanteltulevat lahivuosikymmenina
vaikuttamaan vahvasti myoklelsingin Sataman kautta kulkevaan liikenteese€assaerityisesti
digitalisaatio jekansainvalisen merenkulkujarjestiO:n seka EU:rsaadokset tulevat muovaamaan
alaa.

Myds Helsingin Sataman tuleismudenndkymiin  vaikuttata kaupungin ja sataman
hiilineutraaliustavoitteet vuoteen 2035 mennessa ja [IMO:n &saat merenkulun
ympadristétavoitteet, jotka EU on ottanut direktiiviealtta vahvasti osaksi omaa saantelyaan.
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Taulukko7 Merenkulkuun ja satamatoimintaan vaikuttavia telvaisuuden kehityskulkuja
(lahteet: Stopford, 2020; PW@019; DHL, 2019)

Merenkulku Kulje.tu'lfsetja
logistiikka
= S = ~
. . o N = o
Ajuri Merenk_ulkuur_l ja satamatom?l"ntaan S 8 P =
vaikuttavia megatrendeja £ © & N
> S O II_:I
S| 8|8 |5
@) n
Politikka | T AAYFEY 6éhyS .Sfd hyp waltRE|dh
Tietosuoja ja tydsuojelulait X
Digitalisaatio X X X X
Automaatio ja robotiikka X X X X
Big Data ja analytiikka X X X
Alusteknologian kehitys, seuranta | « «
Y hteiskunta reititys
loT X X X
Matkustajaliikenteen digitalisaatio|  x
Vaihtoehtoiset energianlahteet X X
Blockhain X
COVID-19 -rajoitteiden negatiivise X
talousvaikutukset
Mahdolliset muutokset «
polttoaineiden hinnoissa
Talous Aluskaluston uusiutuminen X X
Kauppasodat ja muut globaalin kaup X
muutokset
Polttoaineiden hinnan muutokset X
Kansallisen kaupan muutos X
Osaavan tyovoiman puute X
Teknologia Verkkokaypan kasvu X
Jakamistalous X X
Kuluttaja-kayttaytymisen muutos X
Vihreét arvot / lImastotavoitteet X X X X
Rikkip&astojen saantely (SOx) X
Typpioksidien sdantely (NOXx) X
Ymparistd | Energiatehokkuuden vaatimukset «
(EEDI ja SEEMP)
Painolastivesien Saantely X
Alusten kierratys (HKC) X
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IMO:n saantelyn kehitysta ohjaa talla hetkella vuar018 julkaistu strategia, jonka tavoitteena on
vahentaa kasvihuonepaéastoja vahintdankin 40 % vuoteen 2030 mennessa ja tavonel %
vahennysta vuoteen 2050 mennesséefdnkulunpaéstoja tulisi vahentadnaailmanlaajuisest0 %
vuoteen 2050 mennesséa vattuna vuoden 2008 tasootMO:n drategiassa kasiteltyjeéoimia on 20,
ja ne on jaoteltu lyhyen, keskipitkdn ja pitkdn aikavdbimiin. Nykyista suunnitelmaa ollaan
paivitamassaseuraavan kerran vuonna 2023IMO:n strategia sitoutuu laheisesti YKkastavan
kehityksen tavoitteisiin (Tavoite X3limastoteot).

Digitalisaation siivittdmien kehityskulkujen kautta avautuu udskanologisia mahdollisuuksia muun

muassa rahdin kasittgn ja reittien suunnittelun ja seurannan tehostamiseksi. Digitaalisten
teknologioiden sovellusalueita merilogistiikassa on listatajdenmin esim. Huoltovarmuuskeskuksen

2dzZt {FAadzaal gl 2 ONBYW daidadzye | Kdg2dz2 YSY St Ay (Bdai2St NYN
suurten toimijoiden ja konsulttitalojen trendiraporteissa (Tawaok).

Teknologian voidaan odottaa tehostavan merenkulkua jareatoimintaa useammalla osalueella,
kuten Taulukostar on nah&ivissaMissaan skenaariossa ei ole odotettavissa musitnkotka voisivat
syrjayttdd merenkulun keskeisenda osana Suomen tdoutlykyisen toiminnan muutoksiin tulee
kuitenkin varautua.

Raprtin kirjoittamishetkella maailmaa ravistelee COMI®pandemianvastatoimien vaikutukset,
jotka ovat jo nyt vaikuttanegemaailmantalouden ja sitd kautta toimitusketjujen seka huolinnan
nakymin. Pandemiaei ollut odottamaton siind mielessa, ettéoronaviuksen kaltaisen viruksen
levidmistaoli ennustettu ja sitd pideiin jopa todenndkoisend, mutta taudin ominaispiirteat $en
maailmanlaajuiset vaikutuksetivat ja ovathyvin arvaamattomatTodennadkoista on, ettd olemassa
olevat talouden kasvuennusteewat nykyisesta nakdkulmasta liian optimistisia ainakin muutamall
seuraavalle vuodellga monet tuoreetkin ennusteet jalutaan arvioimaan uudelleen.

Helsingin ja Tallinnan kaupunkien edistakad&soiskaupunkihanke tukeutuu osaltaan varsin vahvasti
toimivien henkild ja tavaralikenneyhteyksien kehittamiseen; tassadhbikenne olemassa olevan ja
hyvin toimivana yhteytenarpavainasemassa tassa kehityksessa.

Taman tarkastelun ulkopuolelle rdfa asiakokonaisuus on vireilla olevat kakkilpailevaa
suunnitelmaa reittivaintoehtoineen Helsingin ja Tallinnan valisen tlinnekentamisesta. Tarkea
paatds tahan keskusteluun géa 15.6.2020, kun maakuntakaavaan eli ns. UusHteev/aan
vahvistettu linjaus mahdolliselle tunnelille kulkee Helgin keskustan ja Pasilan kautta Helsjnki
Vantaan lentoasemalléJudermaan Liittg 15.6.2020).

22ks. lisda IMO:n GH@rategiastaaalla
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3  Helsingin Satama

Tassa luvussa kaydaan paapiirtaittiipi Helsingin Satama Oysatamanosatja toiminnot. Helsingin
Satama on Helsingin kaupungin omistuksessdeva osakeyhtio (osakeyhtidittdminen1.1.2019.
Loviisan Satama Oy (vuodesta 2017 alkaen) ja Sisddnen Satamapalvelut Oy (vuodesta 2019
alkaen)ovat Helsingin Sataman tytaryhtioita.

Helsingin satamaon Euroopan vilkkain matkustajasatama ja Suonj@mava ulkomaankaupan
yleissatamaSatama palvele@pddkaupunkiseudun ja koko maan elinkeinoelaméa ja hyvinvointia ja
sillda on huomattavat positiivisetaikutukset talouteen ja tyollisyyteen. Helsingin Sagamvahvuuksia
ovat tihed linjaliikenne, tehokas infrastruktuuri, hyvée-tja rautatieyhteydet sek&rinomaiset
yhteistybkumppanien kanssa tuotetut palvellielsingin Satama on my6s EU:n laajuis&NT-
ydinverkon ydinsatama, ja ainoa THNdinsatama Udellamaalla.Vuonna 2018 Helsingin Satama
Oy:n liikevainto oli 97a e. Satamantaloudellista ja tyollistdvaa vaikutusta Helsinkiin ja sen
kehyskuntiin k&sitelldan tarkemmin Luvussa 3.5.

Liiketoiminnalisesti satama koostuu kahdesta eslmeesta: matkustajaja rahtiliiketoiminnasta.
Matkustajaliiketoiminta vastaa meri ja maaliikenteestd (saattolikenne, matkaketjut),
turvallisuudesta, kiinteistojen yllapidostekéaterminaalien palveluista ja kaupalb$a toiminnoista.
Rahtiliiketoiminta vastaa HelsingiSataman tavaraliiketoiminnasta, johon kuuluu olennaisesti
Vuosaarersatama ja en toiminnot, seka tavaraliikenne, joka kulkéeskustarmatkustajasatamien
kautta. Padkaupunkiseudun kulutuskeskittyméa Keha Ill terminaalien takia Helsingin Sataman
sijainti on erityisen merkittavd tuonnin kannalta. Sataman hyvat frekviengsahdolligavat
esimerkiksi raakaineiden tehokkaat tavaravirrat kokoonpanoteollisuudelMgennin paaartikkeleita
ovat metsateolluustuotteet, koneet ja laitteet, kun tuonnissa padosastuu paivittdistavarakaupan
tuotteista.

HelsinginSatamaOy.n hallinnoimia saama-alueita/satamanosi& ovat: Lansisatama, Etelasatama,
Katajanokan satama, Hernesaaren riswalpma Vuosaaren satamaHelsingin hiililaiturit, seké
Kantvikin ja Loviisan samat®*. Helsingissa sijaitsevat alueet on merkitty Helsingin rBata
karttakuvaan(Kuva11) punaisella (poissulkien hiililaiturit). Naiden satamanosien osalta Helsingin
Sataman ratkustajalauttaliikene seka Viron ja Tukholman tavaraliikenne keskitty\#sisatanaan,
Katajanokallgja EtelasatamaanViron liikenteentakia satama on keskeisessa asemassa Helsinki
Tallinnakaksoiskaupunkivuorovaikutuksen yllapitdjand ja rakentajana. Viron lisdksi Helsingin
Satamalla on matkustajaliikennéintia myos Ruotsiin KgskiEurooppaan. Tavaraliikenne Viron
liikennetta lukuun ottamath painottuu puolestaan Vuosaareen, josta on kon#iro-ro-likennetta

seka pieni maara rpaxliikennetta Saksaaja Viroon

23 satamilletai satamaalueilleldytyy useita maaritelmiamutta varsinaisilla sataralueilla firkoitetaan IMO:n
ISPSurvallisuussandardissa méaaritettyja ns. satamarakenteita (Port Fagifipydlen tulee olla selkeasti
erotettuja omiksi yksikéikseen ja joihin padsyn tulee olla valvottua-a&R8n madarittéee valtion
viranomainen eika satamayibititse. Tassa selvityksessa kaytatdéuitenkin usein termeja satamanosa tai
satamaalue.

24 Hekingin Satama omistaa 60 % Loviisan satamassa toimivagiaan satamgtiosta Loput 40 % omistaa
Loviisan kaupunki.
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Vuosaari

Eteldasatama
Lansisatama [

Hernesaari

Kuvall Helsingin Sataman satamalueet (lahde:Helsingin &tama Oy 2Q20i)

Toimintojen puolesta Sataman paatehtdvana on dtmjpalveluja satamaoperaattoreille, rahdille
(esim. varastointi, jalleenlaivaus) ja aluksille (esim. laiturit, tankkaus, korjauRseptut palvelut
vaihtelevat satamaja satamanosakohisesti. Helsingin Satama tuottaa satamainfrastruktujai
muita satamapalveluja seka tavarattd matkustajaliikenteen varustamoille. Helsingmamassa ei
suoraan tarjota tankkaugai korjauspaleluita satamayhtion toimesta, mutta satama tarjoaa atust
muille tahoille tamén toiminnan toteuttamiseksi. Helsingin $adahoitaa satamainfrastruktuurin
seka satamalueen liikenteen mukaan lukien matkustajaterminaalit.

Helsingin Satama hallinnoi ja kehi satamaalueita ja niihin liittyvia yritysalueita &é vastaa
teknisten  jarjestelmien  yllapidosta sekd  alueen liikejdnjestelyista. Erilaisista
tavarankasittelypalveluista taas vastaavat alueella toimivat yritykset: satamaoperaattorit seka
huolintaa ja kujetusliikkeet. Helsingin Sataman toiminnan ymparéluvat maarittelevat
ymparistonsuojelun  vaatimukset satamatoiminmlle.  Vuosittaisessa  ymparistbohjelmassa
huomioidaan seka Helsingin Sataman etta Helsingin kaupungin kestavan kehityksen toimimanhjel
tavoitteet.

Helsingin Sataman rahtilikennen kaytinndssa kokonaan short sehlikennetta (ei valtamerien
ylittavaa liikennettd), joka palvelee Euroopan ja muun lahialueen markkinoita sdanndllisen
linjaliikenteen periaatteella. Helsingin Satamareliike keskittyy ItAmerella sijaitseviin satamiin, joista
kuljetukset jatkavat matkaansa joko suoraan, tai maakuljetustaritiasaksi valtamerikuljetuksia.
Rahtilikenteen ndkodkulmasta Helsingin Satama on siis osa alusten koko reittia tai reittiverkostoa.
Helsingin Sataman tiheiden laivayhteyksien vuoksi satakaatta kuljetetaan myos paljon sellaisia
tuotteita, joiden lahts tai kohdealue on pitkankin matkan paassa muualla Suomessa. Taman vuoksi
mahdolliset hairiot muualla reitin varrella heijastuvat nggsti myds Suomen liikenteeseen.
Vastaavasti hairiot Suosssa vaikuttavat logistiikan sujuvuuteen monessa muussa maadsagihe
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Sataman suorat laivalinjasitetaanKwassal2. Suorien linjojen lisdksi Helsingin Satamalla on joukko
jalleenlaivattuja linpja, jotka eivat ndkuvassa
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Kuval2 Helsingin Satman suorat laivalinjat (lahdeHelsingin Satama Qy®0d)

Suorienlinjojen lisaksi Helsingin Satamalla on yhteydet Kotkaan ja Ahvenanmaalle, seka joukko
jalleenlaivattuja linjoja, jotka eivat nay kassa

Helsingin Satama on merkitty Helsingin kaupungigiskaavaan keskeisend osana kaupunkia ja
jokaista sen satamanosdeehitetddn niiden erityispiirteiden mukaisesti. Yleiskaavan selosteessa
kerrotaan, ettdHelsingin Satamalla on nelja sijaintia: Etatdma Katajanokka, Lansisatama ja
Vuosaaren satama.tédsatamaa ja Katajanokkaa kehitetddn osana urbaania kaupunkikaakus
erityisesti kavellen saapuville ja julkisilla kulkeville turisteille ja sitd tukevalle autolauttaliikenteelle
Lansisatamaakehitetddn matkustajaautolautoille eli sekd matkustajilleettd autoliikenteelle
Hernesaarta puolestaan kehitetdansuurille lkansainvalisille risteilijoille. Hernesaaren luonne
matkustajasatamana eroaa seka osavuotiselta toiminnaltaan etta liikkennevirroth&arasatamista,
mista johtuen se on merkitty paakaita kantakaupungiksi. Merkinta mahdollistaa risteilysataman
toiminnan alueella. Kantakaupungin muihin matkustajasatamiin ja Vuosaaren satamaan tulee
tavaraliikennetta, ja ne ortaas merkitty satamaalueiksi. Vuosaaressa varaudutaan toiminnan
laajentumiseenusealla eri sektorilla. Nykyisten keskustan risteilyterminaalisfik§i yleiskaavassa
osoitetaan mahdollisuus uuteen matkustajaterminaaliin Vuosaaren satantaaman selvitystyon
enaario 2) Metron uudella linjauksella Vuosaaren satamassa on matkustayanaalin kannalta
olennainen merkitysSatamanosakuvataartiiviisti seuraavissa Luvuissa 8.3.3.
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3.1 Lansisatama ja Hernesaari

Lansisatama, matkustajamaariltdédn Suomen suurin satama, sfdisésingin Jatkasaaress8e
palvelee ennen kaikkeaopeaa reittilikennetta Tallinnaan. Lansisataman uusi matkustajatezafiin
valmistui 2017. Se on lisannyt Helsingin vetovoimaisuutta Itdmeren matkailukohteena sek&
vahvistanut keskustan matkailupalvehlui ja elinkeinoja. Liséksi se tukee Helgiikillinna
kaksoiskaupunkikehitystéd yhdistamalla kaupunkien keskustat suoraasiingai. Keskustan
tuntumassa sijaitsevLansisatama ja piengoi risteilyliikenteeseen keskittyvd Hernesaasatama
kuvataanKuvassda3.

Rakentella, T
3 Undor consiuctior /’,ﬂl a |:|\/\1|
N IJ
\‘ < }
e 1| Bunkken |

Lansisatama - West Harbour 7

/]
T/ Rakentella,
Under constructlon

Ra wntslla

ISPS-alue : Satama-alue

Kuval3 Lansisataman ja Hernesaaren satarahieet (muokattu: Helsingin Satama Qy
2020)
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Lansisatamasta on linjdennettd Tallinnaan ja Pietariin Laivareiit ovat osa merkittavaa
likennevaylaad Keskurooppaan. Satama onkin yhdessa kaupunginséa hakenut ja saanut
rahoitusta useaan otteesedalU:n TEN-ydinverkon ydinsatamayhteyksien kehittdmiseen, erityisesti

juuri Lansisataman osalta; THMisetus edellyttaaetta yhteys ydinsatamasta ydinverkkoon on
toteutettu vuoden 2030 loppuun mennessasetus maaritteleenuun muasséiikenteen pullonkalat

eraiksi kohteiksi, joita tulisi kehittdd. Lansisataman matkusiisgaine suuntautuu Tallinnaan ja
Pietariin. Operaatireita satamassa ovat Eckero Line Ab Oy, HTG Stevedoring Oy As, St. Peter Line Ltd
ja Tallink Silja Oy.

Lansisataman vastakkaiseli@nnalla sijaitsevat Hernesaaren risteilylaiturit (Ki&. Hernesaaren
luonne matkustajasatamana eroaa seka osavuotisdbbéminnaltaan etta liikennevirroiltaan
tavarasatamista Hernesaareen liikenne onakisittaista ja painottuu kesdkauteen. Satamanosa
palvelee paasaantdisesti kansainvalista risteilylilettéi, minkd vuoksilikenne on esimerkiksi
Lansisataman linjaliikengéseen verrattuna melko vahaist&uonna 2019 sataman kautta kulki 0,5
milj. risteiymatkustajaa (200 aluskayntia).

3.2 Eteldsatama ja&Katajanokka

Eteldasatama ja Katajanokan satama palvelevat matkustataglauttaliikennettd Helsingin keskustan
tuntumassa. Lansisataman tapaan matkustajien lisdksi laivat kuljettavat henkildautoja janraskaa
liikenteen ajoneuvoja. Liséksi kansainvalissteilylaivatkayttdvat Katajanokan satama&atama
alueet on havainnolitettu Kuvassa4.

I logscale oy
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; N
Katajanokan satama
Katajanokka Harbour

:
R Selemane

ou’ arbour
S :

:ISPS-aIue : Satama-alue
Kuval4d Eteldsataman ja Katajanokan sataradueet (muokattu: Helsingin Satama Qy
202()

Katajanoka maankayttd on ollut esillda keskustelussaYleiskaavan dokunmtissa todetaan

aSdzNI | @ alAy EYLGF2Fy21 Ly stag Isatdmpre Mmykpstay gjojd € | @2
pysakaointijarjestelyja. RarMalueelle voitaisiin sijoittaa asuinrakentamistainkayhteydessa rantojen
virkistysalueita voitaisiin edef SSy  {Tall& Viitatadd Nd@npuoleiseen autokenttddn, joka on

merkitty punaisellasoikiollaKuvassdb. Lisdksi Katajanokan laiturin maankaytté on ollut esilla; tosin

tama on yleiskaavassa merkitty sataimlaeeksi(merkitty myds punaisella soikial. Kuvassals

Hekingin yleiskaavan otoksessa sataatiae on merkitty harmaalla.
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Kuva 15 Katajanokan nykyinen tilanne yleiskaavaa vasten

Eteldsatama operaattoreina toimivat Tallink Silja Oy $eHTG Stevedoring Oy Astelasatamasta
matkustajaliikenne suuntautuu Tu&maan, Katajanokalta taas Tukholmaan ja Tallinnaan.
Katajanokalla opeitorina toimii Viking Line Abp.

3.3 Vuosaari

Vuosaaren sataman kautta kulkee seka kowttia ro-ro-liikennetta ja jonkin verran Sskanja Viroon
suuntautuvaa repaxliikennetta. Vwsaaren satama eroaa keskustan sataah#eista
maankaytdllisesti, sillgonttitoiminnot vaativat huomattavan maaran tilaa toimiakseen tehokkaasti.
Vuosaaren satamalueet on havainnollistettu Kuvaséé.

logscale oy
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Kuval6 Vuosaaren satamalue (muokattu:Helsingh Satama Oy2Q20f)

Vuosaaren satama sijaitsee hyvigmantieyhteyksienddrella Keha lll:n paéssa; niin lentokentta kuin
paakaupunkiseudun ja EteBuomenlogistiikkakeskuksetkin ovat helposti saavutettaaikavely,
pyoraily ja joukkoliikenneyhteydet Mosaaren satamaan ovat puolestaan nykyiselladn heikot.
Satamasta on mydsvaraliikenteerrautatieyhteys ja Keravalla paarataan yhtyva satamarata johtaa
suoraan Vuosaaren sataman laitureille ja terminadleiBatamaalue on osin vuokrattu pitkaaikaisilla
vuokrasopimuksilla kolmellgatamaoperaattorilleFinnstevelle, Stevedelja Multilinksille

Helsingin Satama otti vuoden 2019 alussa kayttéon hinnaittelllin, jonka tavoitteenan ohjata
rekkaliikennetfi ruuhkaaikoina keskustalueen ulkopuolisiin samiin. Talla pyritddn keventamaan
ruuhkien aiheuttamia likenteen ongelm Helsingin keskustaalueella. Hinnoittelumallissa rekat
saavat alennusta kaytwsaan Vuosaaren satamaa, kun taas keskustan satarai&aliikenteen
maksuja korotetaan paivan ruuhisimpina aikoina. Mallin kayttddnoton jalkeen Vuosaareen

logscale o
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suuntautuva rekaliikenne on kasvanut 33 prosenttia ja keskustan satamaosien rekkaliikenne on
puclestaan vahentynyt 4 prosenttia. Helsingin Satgatleaa hintaohjausta myés vuonna 2020.

3.4 HelsinginSataman toimintalukuina

Helsingin Satama on Euroopan vilkkain matijashaédrissd mitattuna (12,2 miljoonaa matkustajaa
vuonna 2019).Selvityksessa on kaytetty lisdksi satamanosakohtaisia vuoden 2018plogpn
arvioita, joiden yhteenlasketusta maarastiullee 12,4 miljoonaa matlatajaa (tarkennettuja
satamanosakohtaisia lufa ei ole saatavilla). Helsingin Satama onmerkittavan
matkustajaliikenndinnin lisdksiSuomen johtava ulkomaankaupan yleissatama jatarsan
kokonaistavaraliikenteen maara vuonna 2@lBarviolta 14,4 miljoonatonnia. Keskeisemmat tiedot
likenndinnin vdyymien kehityksest&iimeiselta viideltd vuodeltasitetdanTaulukossa.

Taulukko8 Helsingin Sataman luifa vuosilta 2015 2019 (lahde:Helsingin Satara Oy, 2020b)

Vksikke Vuosi
SIKKO 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Matkustajat Linjaliikenne 10901 | 11565| 11776| 11559 | 11614
1000 hba Risteilyliikenne 420 409 478 518 605
Rabhti Raskasta ajoneuvoa 512 525 574 589 589
1000 yksikkda TEU 431 451 491 510 534
Aluskaynnit 8659 | 8678 | 8813 | 8099 | 8208
Henkilg-, paketti- ja linja-autot (tuhatta) 1499 | 1533 | 1529 | 1582

Nykyisilla jarjestelyilla Helsingin Sataman liikenne on jakautunut niin, ettd matkustajaliikenne o
keskittynyt Helsingin keskustan satamiin, ku@as etaammalla sijaitseva Vuosaari keskittyy
vahvemmin rahtiin Vuosaarensatama toimii landloreperiaatteella, mika tarkoittaa sita, etta
satamalla on pitkdikaiset sopimuksesatamaoperaattoreiden kanss&uosaaren satama on ainut
Helsingin alueerkonttilikennetta hoitava satama. Lisaksi Vuosaari yksin vastaa 39,4 % Hbelsingi
Sataman rero-yksikdistaTama lilkenne suuntautuu paaosin Saksaan ja muualle maéumeroppaan.
Vuosaaren ja Muugan terminaalin i&#n liikenteen osuus on varsin vahainen.

LAnsimtaman osuus o4,5 % koko Helsingin Satamanrodiikenndinnista(yksiloista) ja se on
yksinomaan Tallinnatikennettd  Edella listatut osuudet on laskettu kayttamalla
satamanosakohtaisia arvioita vuod2A19 lopultajotka ovat ndhtaviss@iaululossaf.
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Taulukko9 Helsingin Sataman lukuja vuodtea 2019 satamaaluekohtaisesti(lahde: Helsingin

Satama Oy2019
Vuosi 2019 Ma'Flfustajla, Kulkuneuvoja ja rahtiykikkoja,
miljoonaa tuhatta
Kohteet , -
Matkustajf_i- Risteily Henkl_I(}_, Roro- Konttiyksikkdé
Satamaalue autolautat ja paketti- ja L
alukset - yksikkoa (TEY
Ro-pax-alukset linja-autoa
Lansisatama | Tallinna 7,17 0,00 1123 262 -
Eteldsatama | Tukholma 1,29 0,08 47 17 -
Katajanokka | Tukholma, 2,89 0,12 347 78 :
Tallinna
Hernesaari - 0,40 - - -
Vuosaari | Muuga 0,26 0,00 64 232 534
Saksa
Yhteensa 11,61 0,60 1582 589 534
Taulukon luvut on johdettu Helsingin Satama Oy:n skenaarioselvityksen véliraportista ja subteut
tuoreimpiin Sataman vuoden 2019 volyymeihin

Taulukosta9 on nahtavissa niin reitti kuin risteilymatkojen matkustgamaarat, kuljetettujen
henkildautojen maarat, seka nm- ja TErahtiyksikot.Luvut eivat taysin tasmaa TaulukBvuoden
2019 lukugn kanssa, silla satamanosakohi@ikikuja ei de saatavilla tarkennettina (luvut ovat
laajemmanskenaarioselvityksen Vigaportista vuoden 2019 lopulta)laulukosta nahdaéakuitenkin
matkustajaliikenteen selkea keskittyminen keskustan siitaja konttien keskittyminen Vuosaareen
Satamaalueiden rati- ja matkustajamaarien suhteelliset jakaumat on havainnollistettuatsnid 7.
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LansisatamaEtelasatamaKatajanokka Hernesaari Vuosaari
Satamaalue

Henkil6autoa (tuhatta, 2019) m Rahtiyksikk6a (tuhatta, 2019)
B TEU (tuhatta, 2019) £ Matkustajaa (milj., 2019)

Kuval7 Helsingin Sataman matkustajghenkildauto-, kontti- ja ro-ro-liikenteen jakauma
satamaalueittain (lahde: Helsingin &tama Oy 2019

Kuvanl7 matkustajamaarissa oaskettu yhteen reittiseka risteilymatkustajatloukorylivoimaisesti
suuin matkustajaliikenteersatamanosa on Lansisatama yli seitsemalla miljoonalla matkustajallaan.
Se vastaa yksbB8,0% koko HelsingiSataman matkustajaliikenteestinja- ja ristelyliikenne)ja 37,6

% koko Suomen matkustajalikenteesta. Etelasataman osi1s  Helsingin  Sataman
matkustajdiikenteesta taas on 11,3 % ja koko Suommetkustajaliikenteest@,3%, Katajanokan 24,6

% jal5,9%,Hernesaaren 46 ja2,6 % seka Vuosaaren 24 jal,4%.Helsingin Sataman osuus koko
maan laivaliikenteen matkustajista emna 2019 oli yli 60@6. Vertailussa kaytetysséoko Suomen
matkustajaliikenteermaarasséon tassakaytetty Tilastokeskuksearviota, joka on19,1 miljoonaa
matkustajaavuodelle 2019

Helsingin Satamakorkeiden liikenteen volyymien vuoksi Sataman taloudefi vaikutus Helsinkiin ja

sen kehyskuntiin on huomattav&uonna 2019 julkaistu Helsingin Sataman vaikuttavuustutkijaus
tarkastelisataman vaikutuksia Helsingin seudulla. Taldliskt ja tyollist&at vaikutukset Helsingin

seutuun ovat merkittavat. Tktmuksen keskeiset [6ydoksesitetddnTaulukossdo.
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Taulukkol0 Helsingin Satama Oy:n taloudellinen vaitavuus (&hde: Karvonen & Jousilahti

2019
Liikevaihdon arvo Tyéllisyys Tyollisyys
. 0aebo valiton (hl6) | yhteensi (hld)
Toimiala
Varastom_tl jalll I|_|kennetté palw_eleva toimin 108 3002 7506
(mm. lastinkasittely, huolinta ja rahtaus)
Meriliikenteen henkildkuljetus 688 2727 4772
Meriliikenteen tavarankuljetus 633 1192 2086
Maaliikenne 510 2004 2 886
Mgtlfatmmlstopn ja matkanjarjestajien 102 350 705
toiminta; varauspalvelut
Viranomaistoiminnot 90 135
Yhteensa 2 981 9 367 18 090
Lisaykset: ace (hlo) (hlo)
Sataman'!(autta kulkeneiden ulkomaalais 446 2230 4460
matkustajienkulutus
Sataman'!(autta kulkeneiden kotimaisten 211 1055 2110
matkustajien kulutus
Kansainvélisten risteilymatkustajien kuluf 32 211 457
Yritysten investoinnit 318
Y hteisOverotulot 2
Kunnallisverotulot 112
Lisaykset yhteensé 1121 3496 7027
Kaikki yhteensa 4102 12 863 25117

Tutkimuksen mukaan Helsingin Satamaan suoraan liittyvien toimintojen lilkkevaihdon yhteenlaskettu
arvo vuonna 2018 oli noin @iljardia euroa ja laajempi taloudellinen vaikutus 4,1 miljardia euroa.
Toimhnnot tydllistivat suoraan noin 9 400 henkil6a ja laajemmassa kuvassa (ulkomaisten matkustajien
kulutuksesta syntyvat tyopaikat) jopa noin 12 900 henked; kerrannaisvaikuttiksgmioiden
tydllisyyden vaikutus laajemmassa kuvassa oli noin 25 000 henkilégerSmatkustajamaaran takia
vaikutukset ovat merkittavia koko paakaupunkiseudun matkailupalveluissa, hjateldvintolaalalla,
paikallis ja kaukoliikenteessa seké vahittéésipasa (Helsingin Sataman vaikuttavuustutkimus 2019).

Myos vuonna 2019 juldad G dz Y I dzLJLJF 1 F YFE NRY € YSAaGNGONN (Af LI Af dz
tutkimuksen mukaan &ken kaikkiaan 63 % tavaran tuonnista ja kotimaan hankinnasta painottuu
paakaipunkiudulle.On selvaa, ettéa Helsingin Sataman taloudellinen vaikutus péxékeiseudulle

on merkittdva Tassa Luvussa kasiteltiin Helsingin Sataman taloudellista vaikikuiséakin vain

nykyisten jarjestelyjen valossaelfitystydssa tarkasteltavierskenaaroiden talousvaikutuksiaja

niiden vélisia erojan tarkasteltu tarkemrim Luvuissa 8 ja 9.

2 valittomat tyollisyysvaikutukset ovaikuttavuustutkimuksesserrottu Tilastokeskuksen
tydpanoskertoinella, jostaon johdettutydllistava vaikutus yhteensa.
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4  Nelja skenaariota sataman toiminnan jarjestamiseksi

Tassa luvussa kasitellageuraavatoimeksiannon keskeisena teemana olevat nekénaariota

0. PerustilanneToiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa
1. Keskustasatamien liikenteen #dgttdminen
a. Etelasataman liikenne siirretdan Lansisatamaan
b. Tallinnan liikenne jarjestetadrinsisatamstaja Rudsin likenneKatajanokalta
2. Vuosaaren laajentaminen matkustegartolauttdiikenteen satamaksi
3. Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttaminen

luvussa selvitetddn naidernskenaaioiden tarkempi sisaltd, ja tiivistetddn ne konkreettisiksi
vaihtoehdoiksi, jotta niiden vaikutusarviot on mahdollista teh8&enaarioideryleiskuvaugsitetaan
Kuvassd8 (myo6s Kuva 2)
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Skenaario O
(Perustilanne):
Toiminta jatkuu

nykyisissa
satamanosissa

Toiminta jatkuu

nykyisissa
satamanosissa.

Keskustan
satamanosiin
kohdistuvaa raskasta
lilkenteen kasvua
ohjataan Vuosaareen
hinnoittelulla ja muilla
Helsingin Sataman

kaytossa olevilla
keinoilla, joita jo

osittain on toteutettu.

Lansisataman
lilkenteen
sujuvoittamiseksi
toteutetaan
liilkenneratkaisuja.

Kuval8

Skenaario 1:
Keskustasatamien
I E ]
keskittdminen

Lansisataman
lilkenteen
sujuvoittamiseksi
toteutetaan erillinen
lilkenneratkaisu
(satama-Lansivayla -
tunneli).

Linsisataman
satama-alueen
kapasiteettia
kasvatetaan
parantamalla alueen
kayttéa

Katajanokan,
Eteldsatamanja
Lansisataman
matkustaja-
autolauttaliikenne
jarjestetdin kahden
satamanosan kautta.

Kansainvilinen
risteilylilkenne -
toteutetaanjiljelle
jaavissa keskustan
satamissa.

Skenaario 2:
Vuosaaren
laajentaminen
matkustaja-
autolauttaliikenteen
satamaksi

* Vuosaarensatama-
alue uudistetaanja
laajennetaan, jotta
Tallinnaan
suuntautuva
matkustaja-
autolauttaliikenne
saadaan
keskitettya
Vuosaareen.

Eteldsatamanja
Katajanokan muu
matkustaja-
autolauttaliikenne
keskitetdan
Linsisatamaan.

Kansainvilinen
risteilylilkenne
toteutetaanjiljelld
olevissa keskustan
satamissa.

(muokattu: Helsingin Satama Qy2019)
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Skenaario 3:
Matkustaja- ja
rahtiliikenteen

eriyttdminen

Liansisataman,
Eteldsatamanja
Katajanokan raskas
lilkenne keskitetdin
Vuosaareen.

Vuosaaren satama-
alue uudistetaanja
laajennetaan, jotta
keskustan satamia
kayttava raskas
liilkenne saadaan
ohjattua Vuosaareen.

Kansainvilinen
risteilylilkenne
toteutetaan
nykyisissa
satamanosissaan.

Helsingin Satama Oy:n védiportin pohjalta muokattu skenaarioidenyleiskuvaus

Alkuperadinen Skenaariota 3 (Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttdminen) ei kasitelty vieltglels
Sataman 15.12.2019 antamassa valiraportissa, jonka pohjaltaaaiet on rakennettu. Se lisattiin
kuitenkin osaksi tata selvitysta.

Helsingin Satama on tarkastelbkenaariota BRahdin ja matkustajaliikenteen gtidminen)aiemmin
osana skenaarigbtad (kevat 2019) minka vuoksi sitéi kasitelty Helsingin Satamarb.12.2019
antamassa valiraportisssHESARAM&Aelvityksen skenaariot on rakennettu 15.12.201%Netan
valiraportin pohjalta Skenaario 3 haluttiin ottaa kasittelyyn uudestaamista johtuen se lisattiin

osaksi tata selvitysta.

Skenaariossa 0 liikenne jatk nykyisissa satamanosissa ja jokaista satamanosaa kehitetddn omilla
investoinneilla osana yhin pitkdn aikawlin investointiohjelmaa. Tata skenaariota kaytetaan

|OgSCC|P|]e hitd k A +358 20 730 7470 Laatijat: LO, PL, EF & AP
Mannerheiminaukio 1 aamjat: L, FL,
|Og scaie 00100 Helsinki www.logscale. fi 30.06.2020
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vertailukohtana muilleskenaarioille. Kuvaarl9 on koottu skenaarioiden keskeiset vaikutukse
toimintaan satamanosakohtaisesti.

Toiminta Helsingin Satama Oy:n eri satamanosissa skenaariokohtaisesti

Katajanokka

Skenaario
Satamanosa
0 1a 1b 2 3
Lansisatama {b| ﬁ ﬁ {b ﬁ i
= = =
e [PEe e o [
")

i
&l &

Eteldsatama

r e — — r e
Hernesaari
B [} k2 4 [}
Vuosaari

W == W

M=RA Ro-ro-likenne

N I

S Kansainvilinen risteilyliikenne

= W
$ Matkustaja-autolautta

lilkenne Ruotsiin
'

Matkustaja-autolautta
liikenne Viroon T

&>

Muu pienimuotoinen matkustajaliikenne
Konttiliikenne

Rahtiliikenneja

Linja- ja muu enintiian 0.5 mili Satamanosasta Liikenndinti satamassa

matkustaja- ja matkusta‘a;a J- vain matkustaja- lakkaa kokonaan tai

rahtiliikenne ) lilkkennettd lahes kokonaan
vuodessa

Kuval9 Toiminnan muutos skenaarioittaitdelsingin Satama Oy:n satamanosissa

Kuvan Skenaariossa 0 toiminta on jarjestetty nykytilan mukaisesti. 8keisaa la ja 1b keskustan
liikenne keskittyy Lansisatamaan ja Katekalle, mutta Eteldsatamaajianee jotain nykyista
pienimuotbisempaaoimintaa. Skenaariosszkeskeinen toiminta hoidetaan kahden satamanosan eli
Lansisataman ja Vuosaaren kautta; kegkn satamanosat vastaavat kansainvalisesta
risteilyliikenteestd. Sknhaariossa 3 rahtja matkustusliikenne on eriytetty niin, etta kaikki rafittkuu
Vuosaaren kautta, kun taas matkustajaliikenne hoidetaan keskustan satamanosissa.

Helsingin Sataman pmestari Jan VapaavuorellE5.11.2019antamassa valiraportis&aesitettiin
skenaarioiden yleiskuvauksen lisaksi my6s satamatoimintojen jarjestamiseksi edellytettavat

26 Linkki valiraporttiintaalla

I logscale oy
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investointitarpeet, jotka ovat nahtévissa Kuvas2@ Kuvaa on mukautettu vastaamaan téssa
selvityksessa tarkasteltavia neljaa vaihtoehtotstanaariota

Skenaario 0
(Perustilanne):
Toiminta jatkuu

nykyisissa
satamanosissa

* Investoinnit tehdiin
Helsingin Sataman
pitkdn aikavilin
investointiohjelman
mukaisesti
satamanosittain
vastaamaan liilkenteen

kehitysta ja tavoitteita.

Investointeja
kohdistetaan mm.
keskustasatamia
ympardiviin
liikenneratkaisuihin.

Kuva 20

Skenaario 1:
Keskustasatamien
lilkenteen
keskittdminen

Investoinnit
Linsisataman erilliseen
liilkenneratkaisuun,
jotta voidaan
mahdollistaa sataman
kohdistuva kasvava
ajoneuvoliikenne.

Investoinnit
Lansisataman satama-
alueen kehitykseen,
jotta se pystyy
vastaamaan kasvavaan
liilkenndintiin.
Investoinnit keskustan
satamanosiin
matkustaja-
autolauttaliikenteen
uudelleenjirjestelyn
myo6ta (kevyemmat
kuin muutosehdotus 1).

Skenaario 2:
Vuosaaren
laajentaminen
matkustaja-
autolauttaliikenteen
satamaksi

Investoinnit
Vuosaaren
laajentamiseksi
suureksi matkustaja-
autolauttasatamaksi
(muun toiminnan
ohella).

Vuosaaren satama-
aluetta kehitet&din
investoinneilla, jotta se
voi vastata kasvaviin
lilkennemaariin.
Vuosaaren infraan ja
julkiseen liikenteeseen
kohdistetaan
investointeja, jotta
kasvavaan toimintaan
pystytian vastaamaan.

Investoinnit keskustan
matkustaja-
autolauttaliikenteen
uudelleen-
jarjestamiseksi.

yleiskuvaus(muokattu: Helsingin Satama Qy019)

Skenaario 3:
Matkustaja- ja
rahtiliikenteen

eriyttdminen

Vuosaaren satama-
alueisiin kohdistetut
investoinnit, jotta se
pystyy vastaamaan
kasvan

rahtim&ariin
(erityisesti ro-ro).

Vuosaarenalueen
infraan kohdistetaan
investointeja, jotta
kasvavaan toimintaan
pystytdan vastaamaan.

Investoinnit keskustan
satamanosiin
matkustaja-
autolauttaliikenteen
uudelleen-
jarjestamiseksi.

Helsingin Satama Oy:n valiraportin pohjalta muokatkenaarioideninvestointien

Investointeja kuvataan tarkemmiAlaluvussa 4.5Luvuissab ¢ 10 kasitelladn skenaariokohtaisesti
vaikutukset matkusti@- ja rahtiliikenteen maariin sekéa kerrannaisvaikutukset logistiikkatoimialalle,

sekamatkailulle ja sita tukeville palveluille. Lisdksi huomioidaan skenaarioiden ymparistovaikutukset

ja tarkennetaan riden talousvaikutukset Helsingin Satamalle, vaagsille, kaupungille ja
paakaupunkiseudun talousalueelle.
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Perustilanne §kenaarid)): Toiminta jatkuu nykyisissa satamanosissa

Perustilanteena (Skenaario 0) pidetdan tilannetta, joss@itda jatkuu nykyisissd satamanosissa ja
jokaista satamanosaa kehi&gin omilla investoinneilla osana Helsingin Satama Oy:n pitk&n aikavalin
investointiohjelmaa. Téassa skenaariossa keskustan satesin kohdistuvaa raskaan liikenteen
kasvua on ohjattu k&kustansatamanosista/uosaareen hinnoittelulla ja muilla Helsingiats8nan
kaytossa olevilla keinoilla. Lisaksi Lansisataman lilkkenteen sujuvoittamiseksi on toteutettu
liikenneratkaisuja. Tiivistea perustilanteestasitetdanKuvassa1.

Skenaario 0: Toiminta jatlﬁu; nykyisis

TR X
tamanosissa. }

Toiminta jatkuu nykyisissa satamanoggssa. Muita Skenaérioig'a \
: i

verrataan tdhan perustilanteeseen. e [4)

Vuosaari

N*
\ \\ _
RO Katajanokka
)\) NN
Lansisatama 2/ Feea Ay
Hernesaari

Skenaario O:
Investointikuvaus

Skenaario 0: Yleiskuvaus

Toiminta jatkuu nykyisissa
satamanosissa.

Keskustan satamanosiin
kohdistuvaa raskasta liikkenteen
kasvua ohjataan Vuosaareen
hinnoittelulla ja muilla Helsingin
Sataman kadytossa olevilla

keinoilla, joita jo osittain on
toteutettu.

Lansisataman liikenteen
sujuvoittamiseksi toteutetaan
liikenneratkaisuja.

Kuva2l
Helsingin Satama Qy2019)

logscale oy 5890 730 7470
Mannerheiminaukio 1 A +35 730 747
|Og scaie 00100 Helsinki www.logscale. fi

Investoinnit tehdaan Helsingin
Sataman pitkan aikavalin
investointiohjelman mukaisesti
satamanosittain vastaamaan
liikenteen kehitysta ja
tavoitteita.

Investointeja kohdistetaan mm.
keskustasatamia ymparoiviin
lilkkenneratkaisuihin.

Skenario 0 (Perustilanne):Toiminta jatkuu nykyisissa satamanosisgauokattu:

Laatijat: LO, PL, EF & AP
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Perustilanne on satamanosakohtaisesti kuvailtu Luvussa 3, joka kasitteli HeBatamaa nykyisten
tietojen valossaTasséa skenaariossa kustannukset dugiuisivat likenneratkaisuista, sekéa sataman
investointiohjelman rmkasista investoinneista. Perustilanteessa jo tehdyt investoinnit eli ns.
uponneet kustannukset kohdistuvgbssain méaarin tehokkaammin kuin muissa vaihtoehdoissa.
Skenaario 0:n toteuttamseksi vaadittujen investointien maaraksi oli arvobdb a € vuoteen 2@0
mennessa.

Perustilanteessa liikenteen odotetaan kasvavan vuoteen 2040 menngsbétyksen tekohetkella
vallinneet COVIEL9 -pandemian aiheuttamat poikkeukselliset olosuhteet muuttavat tulevaisuuden
nakymid. Seuraaviss&Kuvissa22 ¢ 27 kuvataan viimeisen neljan vuoden volyymien perusteella
johdetut trendit sek& kolme vaihtoehtoista kehityskulKiikenteen volyymeille, joiden toteutuminen
riippuu pitkalti pandemian ja sen rajoitusten synnyttamistéa talousvaikutuksista.

Tammikuun 201&; helmikuun 2020 valosstavaraliikenne sekd henkildautojen maara (henkildautot
erityisesti Viron liikkenteessd)nayttaisivat olevan tasaisessa kasvus$#atkustajaliikennettd on
puolestaanvaikeampi ennustaa; Viro nayttaisi vetavan pitkalla tahtdimelldkim taas Ruotsin
matkustajamaarabvat olleetlaskussa jowvuosina2016¢ 2020 Kuvasta22 on nahtavissa Helsingin
Sataman kuukausiliikenne 1/20k62/2020 seka trendit vuoteen 2040 saakka.

1,4

1/2016 —2/2020 2030 2040
H-autot, kpl Matkustajat Viroon, Hki
Matkustajat Ruotsiin, Hki -« Linear (H-autot, kpl)
--------- Linear (Matkustajat Viroon, Hki) Linear (Matkustajat Ruotsiin, Hki)
Kuva22 Helsingin Satamamatkustajdiikenne ja henkildautot 1/2016 ¢ 2/2020 ja odotettu

volyymien kehitys

Kuten Kuvast2 on nahtavissa, on Viron liikenteelle odotettavissa kasvua ja Ruotsin liikenteelle
volyymien laskua. Tallinnan matkustajat noin 1,2 kertaistuvat vuoteen 2040 mennessd, kun taas
Ruotsin matkustajat l&gvat noin 25 %:lla vuoden 2020 matkustajamaarista. &asHiikenteen ja
henkildautojen kehityksen odotetaan olevan kasvussa; ennuste vuoteenedi¢faanKuvassa3.

I logscale oy
Mannerheiminaukio T A +358 20 730 7470 Laatijat: LO, PL, EF & AP
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70000 250 000
60000
200 000
50000
40000 150 000
30000 100 000
20000
50 000
10 000
0 LB, 0
1/2016 — 2/2020 2030 2040
e | -autot, kpl K-autot, kpl
= P-vaunut, kpl = Muita, kpl
e H-autot, kpl (oikea skaala) Linear (K-autot, kpl)
Linear (K-autot, kpl) e Linear (P-vaunut, kpl)
--------- Linear (H-autot, kpl (oikea skaala))
Kuva23 Helsingin Satamaajoneuvoliikennel/2016 ¢ 2/2020 ja odotettu volyymien

kehitys

Kuva23 nayttaa kasvavan trendin kuorrreutojen volyymien kehityksessa ja vuoteen 2040 mennessa
liikennoinnin maaran odotetaan kaksinkertaistuvan. Peréavaunujen ja henkiléautojen osalta kasvua on
puolestaan odotettavissa noin 50 %. Kuvihja 23kasviennusteet grustuvat tammikuun 2016 ja
helmikuun 2020 vélisen ajan volyymien kehityksesta johdettuun trendiin. Henkil6liikenne saattaa
kuitenkin ottaa my0s erilaisen kasuman myds perustilanteessa. Kuvisgag 27 esitetaankolme
vaihtoehtoista ennstetta kasvuk. Kaikissa vaihtoehdoissa Pietarin liikenne pysyy, vaikka sen
volyymit saattavat olla alhaiset pitkan aikaa. Kannattavan liiketoiminnan yllapito saattaa olla haaste
erityisesti kahdessa jalkimmaisessa vaihtoehdossa (Ka&/gd 27). Kaikisa vaitoehdoisa myo6s

muut markkinatoimijat pysyvat mukana, mutta tilanteeseen mukautuvalla kapasiteetilla. Uusia
operaattoreita ei ole odotettavissa markkinoille kuvatuissa vaihtoehdoissa. Kugdsssitetaan
edelld mainitut kolme vaihtoehtoa. Ennustesvatsisallaristeilyalusliikennetta.

16
14 ﬁ
12
10
8
6 .. ..
—"2 VUODEN KYLMAKAYNNISTYS"
4 —"5 VUODEN VIRKOAMINEN"
2 "10 VUODEN ALHO"
0
[=)] o L] o on < LM (C=] ~ o0 (<)) o i o~ o < [Fp) (=] ~ [ (=2 o
SSS 88588 sgcsg88cgg8e38g8¢8¢s.
Kuva24 Perustilanteen kolme vaihtoehtoista kehityskulkua henkiléliikenteen volyymien
kasvulle
logscale oy
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Kuva24 esittdd kasvuennusteet seuraavalle kolmelle vaihtoehtoiselle kehityskululle:

T hLIGAYAAGAYSY éyViy JaRkSsy 18t YN N&
1 tNEAYd2d2yl £p @d2RSY GANL2F YAYSyE
T t SAAAYAAGAYSY émn Od2RSY FfK2é

Optimish 4 Ay @I AK{i2SKG2 St A £€H @dz2 RSafkustuksdn elgyvape vy y A a
nopeasti. Kyseinen vaihtoehesitetddnKuvassa5.

16 000 000
14 000 000
12 000 000
10 000 000
8 000 000
6 000 000
4 000 000

2 000 000

'\,":bt‘o‘o’\‘b")Q'\v’\f'bf,P‘)‘o'\‘b"}Q
A A P A AP A Ve b A A P A PP P A M) > DD DD
U I

HViro,2v.Kylmd BRuotsi, 2v.Kylmda M Vendja, 2v. Kylmd B Saksa, 2 v. Kylma

Kuva25s Henkildlikenteen kasvwaintoendoy aH @dz2 RSy (@t YN|INeyyAade
+F AKG2SK(G2 £mn @dgeﬁ’é,y ‘[,éf Y N1 Né'yyi\éﬂééf’:’ Slfzsf f euu[\l
palautuu nopeasti. Kuvass26 | dz@Il u tdz ONt AYdz2u2y ! 2t SOl g AKuU2S
puolestaan odottaa hekilématkwstuksen palautuvan vuoden 2019 tasollouna 2025.
16 000 000
14 000 000
12 000 000
10 000 000
8 000 000
6 000 000
4 000 000
2000 000
0
D
M Viro, 5v. Virko M Ruotsi, 5 v. Virko M Vendji, 5v. Virko M Saksa, 5 v. Virko
Kuva26 | SYy1Afl £ AA1 Sy SSgvubderivikdamides A Kd# 3 KRSy (A
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Ep Od2RSY OGANL2FYAYSYyé 2y 12tYv8adl @FAKG28KR24d
pysyvan reitelt. Negah GA aAy YNl @YN {(IfaK22y &Ly Ddz2REYidza i
henkilématkustus palautuu vuoden 2019 tasolle vasta vuonna ,2838hon mennessa osa nykyisesta

1L ardsSStraalr 2y 22 LI jesitetadrRdedss@B A G SAE OND® € mn Do
14 000 000
12 000 000
10 000 000
8 000 000
6 000 000
4 000 000

2 000000

0
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

M Viro, 10 v. Alho  ERuotsi, 10 v. Alho M Vendji, 10 v. Alho M Saksa, 10 v. Alho
Kuva27 Herkiloliikenteen kasvud | A K (i 2 S0K/idgeyfalnd  Ydzl F AaSada

Kyseiset henkildlikenteen kasvun ennusteet eivat sisalla risteilyalusliikennettd. -Eaosistona
toimineen Helsingin Sataman satamanosakohtaisten volyymien mukaisesti on odissdtaetta
suurin - kasvu  keskittyy Lansisatamaan, joka vastaa nykyiselldadn valtaosasta Sataman
henkiltliikenteesta. Kuvas&8 kuvattu liikkennéinnin rytmitys pysyy myos oletettavasti nykyisellaan.

3 000 000
2 500 000
2 000 000
1500 000
1000 000

500 000

Kuva28 Helsingin Sataman henkildliikenteen rytmitys tamikuusta 2016maaliskuuhun
2020

Kuten kuvast&®8 on néhtavissdovat henkildliikenteen volyymit korkeimmillaan kesdkuukausina ja
laskevat merkittdvasti talveksi. Rytmityksen voidaan odottaa pysyvan entisellaan myos
tulevaisuudessa.

logscale oy
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4.2 Skenaariol (a ja b) Kekustasatamia liikenteen keskittdminen

Skenaarionl keskeinen teema on keskittdd Tallinnan liikenne kokonaisuudessaan Lansisatamaan.
Lansisataman liikenteen sujuvoittamiseksi toteutetaan erillinen liikkenneratkaisu ja sathrsigen
kapasiteettia kasvateantehostamalla alueen kaytto&d/uosaari jatkaa toimintaansa kuten ennenkin.

Skenaaria keskeisend osana oleweillinen liikenneratkaisu tarkoitta@nsisijaisestimaanalaista
ajovaylaa (satang.ansivayldunneliy’. Tama liikenneratkaisei tarkoitapoliittisessa kelsustelussa
kasiteltydé Y I y I £ F Aaidl 1 ZitgseseHelsihgin Gataman liilenteeye suunniteltua
tunnelia, johon/josta olisi vain rajattu maara liittymigrillista unnelin liikkenteellistd analyysia ei
kuitenkaan ole ollut tass&elvitystytsa kaytettavisséeika sellaista ole osana tatd selvitystyota
toteutettu.

Kansainvalinen risteilylikenne on tdssa mallissa toteutettu jaljella olevissa keskustan satamissa. Lisaksi
Katajanokan, Etelasataman ja Lantiszan matkustajeautolauttdiikenne jajestetdan kahden
satamanosan kauttal asséa otetaan tarkasteluun kaksi vaihtoehtoa:

a) Etelasataman liikenne siirretdéan Lansisatamaan, jolloin toiminta tdssa satamanosassa suurelta
osin lakkaa. Eteldsatamaan voi kuitenk@ada viela risteilijatyypista liikemetta tai
esimerkikspikaalusliikennettd pienemmasséa mittakaavassa.

b) Katajanokan Tallinnan liikenne siirretddn Lansisatamaan ja Etelasataman Ruotsin liikkenne

siirretdan Katajanokalle. Etelasatamaan voi jaada vidteilijatyyppistad likennga tai
esimerkiksipikaalusliikennettd pienemmasséa mittakaavassa.

Skenaarion yleiga investointikuvaugsitetaanKuvass9.

27 Arviorakentamiserkustannuksistan noinm y 1 \@almigtumisen jalkeen vuosittaisiksi
yllapitokustannuksiks 2 Y | NJkaBildhdkz Helsirgia Ratama Oy)

I logscale oy
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50N

Skenaario 1: Keskustasatamien liikente eskittaminen

13

(alakohdat a ja b) A 5
a. Etelasataman liikenne siirretaan Lat;§lsatamaan jollom tosmlnta
tassd satamanosassa suurelta osin lakkaa. Etelasatamaan voi

kuitenkin jaada vie i uatyybpusté tai vaik plka-alusliikehnetta
itenkin 38 viea rsteilja da =

l /

b. Katajanokan Tallinnan Iukennesnrretaan Lan5|satamaan ja ‘v
-Etelasataman Ruotsin liiken taanG(atajanokalle. N
Ekgefasatamaan vm jaada vne qatyypplsté tai vaikka pika- %‘

s
¥

\ 3¢

Vuosaari

o/ Katajanokka

4 : Q s ‘ X
/ g A
' SN
N\ Etels
N Lansisatama A teldsatama

Hernesaari

Skenaario 1: Yleiskuvaus Skenaario 1:
Investointikuvaus

Lansisataman liikenteen Investoinnit Linsisataman
sujuvoittamiseksi toteutetaan erilliseen lilkkenneratkaisuun, jotta
erillinen liikenneratkaisu (satama- voidaan mahdollistaa sataman
Lansivayla -tunneli). kohdistuva kasvava

5 % ajoneuvoliikenne.
Lansisataman satama-alueen

kapasiteettia kasvatetaan Investoinnit Lansisataman satama-
tehostamalla alueen kayttoa. alueen kehitykseen, jotta se pystyy
vastaamaan kasvavaan
liikennGintiin.

Katajanokan, Eteldsataman ja
Lansisataman matkustaja-
autolauttaliikenne jarjestetdaan Investoinnit keskustan

kahden satamanosan kautta. satamanosiin matkustaja-
autolauttaliikenteen uudenteen
jarjestelyn myota

Kansainvilinenrristeilyliikenne -
toteutetaan jaljelle jadvissa
keskustan satamissa.

Kuva29 Skenaariol (a ja b) Keskustasatamien lilkkenteen keskittamingmuokattu:
Helsingin Satama Qy2019)

Skenaario 1a ja 1b:n vaimien investointiensuuruuson arviolta725a € @ dz2 #EBnseynessan
Liikenteen keskittamisen oletetaan tdssa skenaariossa avaavan uusia mahdollisuuksia kaupungin
maankayton ja liikennejarjestelmien (Kauppatorin alueen ja Etelarannan kéedyhteiden
parantaminen seka autoliikenteen vahentaminen Lansisataman katuyhteyksilla ym.) ketegémis

logscale oy
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Skenaaria2: Vuosaaren laajentaminematkustaja
autolauttaliikenteen satamaksi
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Skenaari@® tarkastelee vaihtoehtoa, jossa Vuosaari laajennettaisiatkustajaautolauttaliikenteen
satamaksiKuva30 esittda taman pohjalta mukailluskenaariorkeskeiset piirteet.

Kuva30

Skenaario 2: Vuosaaren Iaa’entamme

autolauttaliikenteen satamaksi

TR
BN
,I }\ N\
TN

- l’
Vuosaari laajennetaan matkustaja- aufolauttalnkenteen' {ET5

Seay

Lénsisatama’

Skenaario 2: Yleiskuvaus

* Vuosaaren satama-aluetta
uudistetaan ja laajennetaan
vastaamaan Tallinnan
matkustaja-autolauttaliikenteen
tarpeisiin.

Eteldsataman ja Katajanokan

muu matkustaja-
autolauttaliikenne keskitetaan
Lansisatamaan.

Kansainvalinen risteilyliikenne
toteutetaanjaljella olevissa
keskustan satamissa.

satamaksi j ja matkustajaliikennetta keskustan, ! " W

Vuosaari

Katajanokka
Eteldsatama

Hernesaari

Skenaario 2:
Investointikuvaus

Vuosaareen kohdistetaan
investointeja sen laajentamiseksi
suureksi matkustaja-
autolauttasatamaksi (muun
toiminnan ohella).

Vuosaaren satama-alueeseen
laajentamiseksi tehdadn
investointeja.

Vuosaaren infraan ja julkiseen
liikenteeseen kohdistetaan
investointeja.

Keskustan satamanosiin
kohdistetaan investointeja
matkustaja-autolauttaliikenteen
uudelleenjarjestamiseksi

Skenaaria2: Vuosaaren laajentaminen matkustajautolauttaliikenteen satamaksi
(muokattu: Helsingin Satama Qy2019)

Skenaariosa2 Vuosaaresatamaalue uudistetaan ja laajennetaan siten, etta Tallinnaan suuntautuva
matkustajaautolauttaliikenne pystytaan keskittimaan Vuosaareen. Etelasataman ja Katajanokan

Iogsca e
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muu matkustajsautolauttalikenne keskitetdaédn Lansisatamaan ja kansaimdl risteilylikenne
toteutetaan jaljelle jaavissé keskustan satamissa.

Keskustan satamatoimintojen laajempi siirtaminen \Vuosaareen vaatii sataman laajennusta.
Kaytannossa laajenemissuunnan taytyy olla merelle pain kuten Helsingin yleiskaavaan on merkitty
Laajentamine tarkoittaisi uuden satamalueen rakentamista kohti Pikku Niinisaarta. Laajennus
edellyttdisi myods merivaylayhteyden parantamistduden vaylan rakentaminen on teknisesti
mahdollista seka oletettavasti toimii navigointiteknisesti hyvinadvplee uudemmatkustajasataman
liikennettd tarkoituksenmukaisella tavallMuutos kuitenkin johtaisi matkaikojen pidentymiseen

noin 25 minuutilla. Taman liiketaloudellista vaikutusta on késitelty tarkemmin Luvussa 8.

Liséksi Helsingin Sataman kehitigwaihtoehtojen kaupunkitaloudellisten vaikutusten arvioini
selvityksessa todettiin, ettppukkoliikenteen matkaaika Vuosaaren satamasta Helsinkiin iltaruuhkan
aikaan on 28,1 % pidempi kuin Lansisatamasta ja autolla %42|yhyempiMatka-aikaa voitaisn
kuitenkin lyhentaa joukkoliikennettéa kehittamalla.

InvestointikustannuksetvVuosaaren laajentarsésta matkustajasatamaksovat korkeat suhteessa
muihin skenaarioihin Satamaalue vaatii laajoja investointihankkeitgonka liséksi myds satamaan
vievien vglien kapasitettia tulisi kasvattaaSkenaari@:n investoinnitolisivakin kokonaisuudessaan
arviolta925¢ 1 125a e vuoteen 2040 menness&ataman osuus investoinneista olidb& € Jotta
matkustajalikenteen maarat pyswat korkeina tarvittaisiin alueelle joko linja-autoyhteys,
metrolinja tai pikaraitiotie Joukkoliikenneyhteyksien kehittamiseksi vaadittujen investointien
maaraksi on arvioitu kulkuvalineen mukaan35 ¢ H O p gsisdltyy edella mainittuun
kokonaisinvestointiarvioo25¢ M M H p). a €

Paremmista joukkolikenneyhteyksista huolimattanatkustajamaaratodennakdisestivahentyisivat
mika lisda matkustajaa kohti laskettaviakustannuksia. Varustamoiden toukokuussa 2020
toteuttamassa ja tatd selvitysta tukevassasiakaskyselyssd 31,% vastaajistailmoitti, etta
lahtéterminaalin siirtyminen/uosaareen vahentaisi matkustushalukkuutta (Luku 5, kysymys 8).

Toisaalta kenaario avaa uusia mahdollisuuksia kaupungin maankéaytdn ja liikennejarjestelmien
(kavelykeskusta ym.) kehittamiseen, kuten Skenaa@oissja 1b. T@éd vaikutus on vahvempi kuin
Slenaariossa 1, silla satamakenttia pystytddn pienentamaan valtaosan rekkaliikenteenteesta
poistuessa keskustasta.

4.4 Skenaarid3: Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttaminen

Viimeinentarkasteltavaskenaarioon rahdin ja matkistajaliikenteen eriyttdminen omiin satama
alueisiin. Tama siis tarkoittaisi, etta raskas liikenne ohjattaisiin kokonaisuudessaan Vuosaareen ja
matkustajaliikenne jarjestettaisiin keskustaatamanosissaMuutos vaatisMVuosaaren satamalueen
uudistamistga laajentamista.

I logscale oy
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Liikenne eriytetdan niin, etta keskusﬁan kalkkl raskas ﬁlkenne

keskitetdadn Vuosaareen.

Hernesaaru

Skenaario 3: Yleiskuvaus

* Lansisataman, Eteldasataman ja
Katajanokan raskas liikenne
keskitetdan Vuosaareen.

Vuosaaren satama-alue
uudistetaan ja laajennetaan,
jotta keskustan satamia kdyttava
raskas liikenne voidaan ohjata
Vuosaareen.

I
¢ V734

Vuosaari

Katajanokka
Eteldsatama

Skenaario 3:
Investointikuvaus

Vuosaaren satama-alueisiin
kohdistetaan toiminnan
laajenemiseen vaadittavia
investointeja.

Vuosaaren alueen infraan
kohdistetaan toiminnan
laajenemiseen vaadittavia
investointeja.

Keskustan satamanosiin
kohdistetaan investointeja
matkustaja-autolauttaliikenteen
uudelleenjarjestamiseksi.

Kansainvalinen risteilyliikenne
toteutetaan nykyisissa
satamanosissa.

Kuva3l Skenaaria3; Rahdin ja matkustajaliikenteen eriyttaminefmuokattu: Helsingin
Satama Oy2019)

Kuva3lesittaa Skenaarion 3 keskeiset piirte€arvittujen investointien arvioitiin timan Skenaarion
kohdalla oleva noin 695 a €. Skenaarimn kaiken kaikkiaamaasteellinen niin liiketaloudellisesta
kuin ymparistollisestéin nakdkulmasta, silla eriyttamallaykyiset aluksekulkisivat aina vajaalla

28 Tata Skenaariota ei enaa jatkotarkasteltu Helsingin Satama Oy:n suunnitelmissa, joten investointeja ei ole
eritelty yhté tarkasti kin muissa vaihtoehdoissa; summa on arvioitustiselvitystydssa pestilanteen
(Skenario 0) summan mukaisesti, jotta kokonaissumma ei vaaristy Skenaarion 3 kohdalla liian alhaiseksi

|OgSCCIP|]e hitd k A +358 20 730 7470 Laatijat: LO, PL, EF & AP
Mannerheiminaukio 1 aamjat: L, FL,
|Og scaie 00100 Helsinki www.logscale. fi 30.06.2020
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kapasiteetilla (tdssavoidaan kuitenkin olettaa, etta kalusto olisi osittauusittu vuoteen 2040
mennessa paaosin nykyisten ymparistotavoitteiaeyots).

Raskaan liikenteen keskittdmisen Vuosaareen voidaan odottaa myoskissariossa avaavan uusia
mahdollisuuksia kaupungin maankayton ja liikennejarjestelmien (kavddykesym.) khittamiseen.
Tama vaikutus on vahvempi kuin Skenaariossa 1, E#igkustan satamakenttida pystytaan
pienentamaan rekkaliikenteersiirtyessa Vuamareen Téatd sekd muita skenaarioita kasitellaan
yksityiskohtaisemmin Luvuiséa; 11.

4.5 Skenaariaden vaatimatkeskeiset investoinnit

Skenaarioiden toteuttamiseksi vaadittujen investointien arviot on koottu tassa luvussa Helsingin
Satamalta saatujen tietojen perusteellalaulukkoon 11. Taulukon paaomainvestointien lisaksi
toiminnan yllapitamiseksi syyy myods vuostaisia juoksevia kuluja, joita ei ole kuitenkaan kvantifioitu
tdssa toimeksiannoss®n tarkeda myos huomata, etta tdssa kasitatldelsingin Satama Oy:n ja
jossain maarin Helsingin kaupungin investointgg@ustamoiden tai muidesatamataminnan parisa
toimivien tahojen investointeja ei oligssa tarkasteltu

Skenaariorl kohdalla hintaan vaikuttaa merkittavasti erillinen liikenatkaisu satamalLansivayla
Gdzyy St A0 22yl NI {SyidlYAaSy (dzaidl yydAkeeén] a A 2y
GdzzaAldGidlrAarlar &ff NLA G2 d2kohtaffaputtsiadmiingaan vaikuttag k & dz2 & A
Sataman osalta merkittavasti Vuosaar laajennus matkustajaautolauttaliikenteen satamaksi
(ruoppaustayttod ja muita rakennustoimenpiteitéuten maasahkon valmiuden rakentamineeljaén
aluspaikkaan, sek@atkustajaterminaaliti G 0 ® [  2Syydzl aSy {dzadGl yydzl aS1 ¢
Kaupungin osaltauolestaan muutos vaatiss & A NI { Sy G I Y A jéaulikbliikemreyhteyasiey 2 |
parantamista(30¢ H o p ). doukkoliikenneyhteyden hintdippuu siitda, miké joukkoliikenneyhteys
rakennetaan (bussi, pikaraitiotie tai metro).

logscale o
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Taulukkoll Skenaariokohtaisearviot vaadittavistapddomanvestoinneista vuoteer2040 asti
(lahde: Helsirgin Satama Oy2020)

Skenaarion toteuttamiseksi| Kohdistamattomat Kaupungin
Skenaario vaaditut Investoinnit: investoinnit v. investoiEnit% at Yhteens& a ¢
laskentapistev.H n o n 2031-20400 a €
0 370 150 25 545
lajab 540x* 150 35 725
2 615*** 200 110¢ 310 925¢ 1125
3 520 150**** 25**** 695****

*) Vuosaaren esirakentaminen tavaraliikenteen tarpeisiin, sekd Skendakishdalla liséksi
joukkolikenneyheydet35cH o p ae€ NRAALIIZSY @KOSeR{

**) Jséltaa Lansisataman erillisen liikenneratkaislisatamaLansivaylaunnelin kustannusarviorf180
a e
** %) gsaltdd Vuosaaren laajentamiseksi vaadittujen investointien kustannusdrviann ) a €
*xk) Tatd Skenaariota ei endé jatkotarkasteltu Helsingin Satama Oy:n suunnitelmissa, joten investoin

ole eritelty yhtatarkasti kuin muissa vaihtoehdoissa; summa on arvioitu tasséa selvitystydssa perustila
(Skenaario G3umman mukaisesti, jottekokonaissummai vaaristy Skenaariahkohdalla liian alhaiseksi

Halvimmillaan investoinnit ovat Skenaa kohdalla 645a€ 0 ® { {1 Sy I NA2A RSy m |
investoinnit puolestaan ovat25a € 21 { 1 Sy BIb A& leastraskaiminat investoinnit

kohdistuvat Skenaarioon 2925 ¢ 1 125ae€ 0 xdz2al I NBy al Gl Yly @FF A
muutostdiden sekéa Helsgin kaupun@ joukkoliikenneyhteyksien kehittamisemioksi

logscale o
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4.6 Satamiin tehdyt merkittavat kayttdomaisuusinvestoinnit

Helsingin Satama Qg tatéd ennen Helsingin satamdiikelaitos ¢ on tehnyt mittavia investointeja
viimeisen 10 vuoden aikana kayttbaimsuuteensa:maaalueisiin, rakennuksiin ja rakennelmiin,
koneisiin ja laitteisiin. Merkittavimmat investoinnit k&yttbomaisuuden osalta kohdistuvat kiinteisiin
rakennuksiin ja rakennelmiin. Tallaisten investointien tavanmukainen poistoaika qrbQG/uotta.
Taulukossd 2 esitetddnHelsingin Sataman kayttdomaisuusinvestoinnitsina 2010; 2019.

Taulukkol2 Helsingin Satama Oy:n kayttomaisuusinvestoindit20102019 (lahde: Helsingin

Satama Oy2020j).
Kayttbomaisuusinvestoinnit( )
Vuosi

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | Yht.
Etelasatama 1 1 2 2 7 1 1 15
Herresaari 11 11
Katajanokka 1 1 1 1 1 3 8
Lansisatama 3 11 3 5 3 20 3 67 7 2 124
Vuosaari 2 3 2 10 4 3 24
Yhteensa 4 15 9 8 3 27 5 78 13 20 182

Vuoma 2020 naista investoinneista on $iiletettu enintdan puolet, todennakaoisesti kuitkin vain

noin kolmannes tai neljannes. Jos oletetaan, ettd satamien siirto toteutuisi vuonna 2030, olisi
investoinneista kuoletettu todennakdisesti noin puoléfamé piolestaan tarkoittaisi noin 100
miljoonan euron uponneita kustannuksia, joiden tuottcij&ealisoitumatta.

29 Oletus: investoinnit ovat nimellisarvoiset. Prolongoituna nykyarvdarigsumma olisi suurempi, noin 200
milj. euronluokkaa.

logscale o
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5  Asiakaskysely

5.1 Asiakaskyselyn toteutus

Selvitystyda tukemaantuotettiin kysely, jdla kartoitettiin varustamoiden asiakkaiden mieligita ja
asenteita raportissa kasiteltyihin skenaarioihifarkastetavana oli erityisesti Skenario 2, el
Vuosaaremahdollinenlaajentamnen matkustajaautolauttaliikenteen satamaksi.

Varustamof toteuttivat kyselyn takokuussa 2026sanaasiakasiestintiansaVastaajapopulaationa
oli kunkin varustamon kantasiakasrekisterin jasenet. Kyselyyntaasyhteensa lahes 380 henked,
mik& on erittain suuri maard taman tyyppisessa kyselyssa.

On mahdollista, ettéd sama vasjaan saanut kyselyn useammalta kyimdeltd varustamolta, ja myds
vastannut useammin kuin kerran. Tata oli kyselyn toteutustapanticiden mahdoton eliminoida,
mutta tallaisia vastaajia lienee erittdin vahan. Erittdin suuren vastaajamaaran ansioststegllai
vastausten aiheuttama harha d@ytanrbossa olematon.

Tulokset kasiteltiin kokonaisuutena niin, ettd varustamokohtaiset vastagsat painotettiin ensin
varustamoiden Helsinkiallinna reitin markkinaosuuksien perusteella, mink& jalkeen kaikkien
varusamoiden kyselyiden vastaukset ladfietyhteen.

Kysymyspatteristossa oli nelja demografista taustakysymystd, joita selttakinamatkustuksen
mieltymyksia ja tottumuksia kasitteleviésymysta

Naisia oli vastaajista noin 61 % ja miehia noin 38 %;egléisttaen miesten ja naisten vaststen
valilla ei ollut merkittavia eroja minkaan vaittdman kohdalla. Noin 95 % vastaajista38ivuotiaita.

5.2 Vastaajien tilastoitu kansalaisuus vuosina 20§2019 ja kevaan 2020
asiakaskyselyssa

Hieman yli 96 % kevaan 2020 kyselwastaajista oli somalakia. Virolaisia oli noin 900 ja muun
kansallisuuden edustajia vain vajaat 300. Helsikgikkia laivamatkustajia ajatellen aineisto on varsin
vino, silla kansainvalisten matkailijoiden osuus dme& vuosina kasvanut merkittavasti erityisesti
Tallnnanveitilla mutta myds Tukholman liikenteessa niin Helsingista kuin Turustakin.

Helsinginsatamalle vuonna 208 valmistuneen selvityksen (TAR&Gjatutkimus 201Bmukaan vuoden
2018 yhteensa &3 miljoonasta HelsingirBataman kauttaSuomeen saapuneestaatkustajaga noin
2,6 miljoonaa oli ulkomaalaisia (ml. risteilylikenn&@aulukossa 1&sitetddn Eckert Linen arvio
laivamatkustajien kansallisuuden jakaumasta Helshallinnaliikenteessa.

30 Aakkosjarjestyksessa: Ecigrine Oy Ab, Tallink Silja Oyj ja Viking Line Abp Oyj
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Taulukkol3 Eckerd Linen arvio matkagjien kansallisuuden jakaumasta Helsingifallinnan

likenteessd eri vuosina sekd kyselyn staajien kansallisuusjakauma(lahde:
Toimitusjohtaja Taru Keronen, Eckero Line

Kyselyn
2008 2018 1-6 2019 jakauma
Virolaiset 8% 27 % 29 % 2,8 %
Kansainvalise 5% 18 % 19% 0,9 %
turistit
Suomalaiset 87 % 55 % 52 % 96,3 %
Yhteensa 100 % 100 % 100 % 100 %

Virolaisia oli ulkomaalaisista laivamatkustajista yiaisesi eniten: he tekivat yhteensa noin 1,25
miljoonaa matkaa. Seuraavaksi suurin ryhmduwstsalaiset (noin 0,23 milj. matkaa), venéalaiset (noin
0,23 milj. matkaa) ja kialaiset (noin 0,13 milj. matkaa). Ulkomaalaisten osuus Suomeen Helsingin
Satama kautta tulleista matkustajista seka kyseisten matkustajien kulktustaanTaulukossd4.

Taulukkol4 Helsingin Sataman kautta Suomedulleet matkustajat vuosina 2017 ja 2018hde:
Helsingin Satama Oy, 2018; Helsingin Sata@y, 219)

Helsingin Sataman kautt&uomeen tulleetmatkustajat
vuosina 2017 ja 2018 TAK2017 TAK 2018
Suomalaiset matkustajat (miljoonaa) 3,9 3,7
Ulkomaiset matkustajat yhteensa (miljoonaa) 2,5 2,6
Viro 1,25 1,26
Ulkomaiset matkustajat Ruotsi 0,23 0,23
suurimmat natkustajamaat
(miljoonag) Venaja 0,18 0,23
Kiina 0,1 0,13
Kaikki matlustajat yhteensa (miljoonaa) 6,4 6,3
Ulkomaalaisten matkustajien osuus kaikista matkustaji 39 % 41 %
Ulkomaalaisten matkustajien kulutus Suomen matkall
.o 695 802
yhteensa (iljoonaa eurog

Ulkomaalaisten matkailijoiden maara Helsingatamassa kasi noin 4 prosenttia vuodesta 2017,
vaikka matkustajien maara kokonaisuudessaan gndmalaiset) lasku noin prosentilla. Vuonna 2017
noin 71 % naista matkustajisy@pyi Suomessa; vastaava osuus vuonna 2016 oli 64 %. Vuoden 2018
vastaavassa tutkimuksesgapyneiden maaraa ei ollut saatavilla.

I logscale oy
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Vertailunavuoden 2018 Business Finlandille tehdfisit Finland -matkailijatutkimuksen mukaan
vuoden 2018 toukkuu ¢ lokakuu vallla ulkomailla asuvat tekivat yhteensa 4,8 miljoonaa matkaa
Suomeen, joista 3,Miljoonaa sisalsi yépymisen (67 % kaikista matkoista). Tamé on melko hyvin
linjassa Helsingin Sataman kautta saapuneiden matkustajien yopymisten kanssa.

Ulkomaisilla matustajila on huomattava taloudellinen merkitypaitsi Helsingille my6s koko
Suomelle. Helggin Sataman kauttasaapuneetmatkailijat kayttivdt Suomematkallaan (mukaan

lukien ennakkokuluthoin 308euroa per matkustaja (1 % vuoteen 2071 verrattuna). Ykeensanama

matkustajat jattivat Suomeen noid02 miljoonaa euroa vuonna 2@1(+15 %).Keskmaarin vahiten

1dzf dzGGA GG {d2YSY yYIFLHz2NAYFA&AGE YFG1dzaAadGlySSi St
ruotsalaiséi 6 HiB)Xp €

Kauempaamatkustaneet kuluttivat enemman, joista vield selkeéasti eniten kuluttivat kiinalaiset
matkailijat (keskmBINAY ™M nAmT e€ekKfl od ¢2AaS1aA SyAaSy 1 dzZ d:
cpy E YeKdildksi¢Visit Finland Kesa 204 8matkailijatutkkimuksessa ulkomaiset matkustajat

1dzf dzGGAGFG 1Sa1AYNNNRY { dz2 Y-Bkakul 208 @lp vaim kigdad © | 21|
enemman kuin pelkastddn Sataman kautta vuonna 2018 saapuneet matkailijat.

Helsingin Sataman kokonaismatkustajaméaéara oli vuoni& 2din 0,4 % suurempi kuin vuonna 2018.
Ulkomaisten laivamatkustajien osuudesta ei kuitenkaan ole tarkied@a vuodelta 2019. Sen sijaan
kaikkien ulkomaisten matkailijoiden yopymiset Suomessa kasvoivat vuodesta 2018 vuoteen 2019 noin
3 % ja Uudellamaainoin 5 %.

Erityisesti kiinalaisten matkailijoiden maara kasvoi nopefsii % vuodesta 2018ja he olivat
yOpymisissa 5. sijall@uonna 2019Vendajan, Saksan, KRritannian ja Ruotsin jalkeen (kaikki
majoitusliikkeetSuomessp Ruotsalaismatkailijoiden yopymiset Suomessa laskivat vuodesta 2018
vajaalla puolella prosentilla ja ovat vahentyneet vuodesta 2@bfeen 2019 noin 7 %0 {lastokeskus,
Majoitustilasto2018ja 2019.

Ulkomaiset laivamatkustajat jattivat Smneen vuonna hieman yli 800 miljoonaa euroa vuonna 2018.
Vuonna 2019 ulkomaisten matkailijoidererityisesti kiinalaistelg maara Suomeen oli suurempi kuin
vuonna 2018, joten voidaan olettaa, ettd vuoden summa saattoi olla noin 850 miljoonaa euroa.
Vuoden 2020 osalta lukua voi ennustaa vain karkeasti, mutta se jaanee alle 400 miljoonan euron.

5.3 Asiakaskyselyn toteutusajankdhan liittyvaé taustaa

Kysely toteutettiin poikkeusoloissa, jolloin laivamatkustus ei rahtiliikennetté lukuun ottamatta ollut
mahddlista. Kyselyn ajankohtana matkustaatolauttalikenne Helsingista oli ollut keskeytyksissa jo
yli kuukauden. Vastaajilk siis kyselyyn vastatessaan otlatoa, miten ja milloin laivamatkustus voisi
alkaa uudestaan, ja millainen palvelukokonaisalis (Iahi)tulevaisuudessa tarjolla.

Kuluvana vuonna ja mahdollisesti my6s lahivuosina laivamatka matkustustuotteena rsim va
erilainen kuin mihin vastaajat ovat tottuneet. Esimerkiksi ravintfdaviihdetarjonta tulee olemaan
huomattavasti suppeampialuskohtaisia matkustajaméaéaria rajoitetaan merkittavasti, vuorotiheys
tulee olemaan harvempi ja kokonaistarjonta on alhaigéseka Tallinnan ettéd Tukholman reiteilla.
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Myo6s alukseen nousun ja maihinnousun vaatima aika tulevat olemaan aiempaa pitemméat mm.
turvavélien ja tehostettujen matkustajatarkastusten takia; namé kasvattavat matkaan tarvittavaa
kokonaisaikaa ja heikentavétatkustuskokemusta.

Normaalia pienemmat matkustajamaarat ja supistunut kokonaistarjonta lisdavat samalla painetta
nostaa lippuhintog kannattavuuden saavuttamiseksi. Viela alkuvuonna 2020 tarjolla olleita erittain
halpoja matkustajien lippuhintoja ei todeékoisesti tulla nakemaan ainakaan lahivuosina.

Kun tdma yhdistetd&n 2Buotisen mittaushistorian alhaisimpaan kuluttajien luottarmdikaattorin
lukemaan, vastaukset projisoivat tulevaa matkustuskayttaytymistd vain osittain ja perustuvat
vajavaiseen tieton eri vaihtoehtojen tulevasta toteumast&igva32).

saldoluku
25 4 - 25
20 4 - 20
15 4 - 15
10 - 10
5+ -5
0 7 ' - 0
5 - -5
-10 4 L -10
15 L 15
-20 L 20
-25 - 25
-30 L - -30
A
— T I T T T T T T T T T T T T =3
1999M01 2002M05 2005M09 2009M01 2012M05 2015M09 2019M01
— A1 Kuluttajien luottamusindikaattori = (81+B2+B4+E1)/4 Kyselyn
B2 Oma talous 12 kk:n kuluttua (saldoluku) Fa ket
- B4 Suomen talous 12 kk:n kuluttua (saldoluku) ajan ohta

Kuva32
Tilastokeskus; lahteen&indikaattori)

Kuluttajien luottamusindikaattoreita lokakuu 199% toukokuu 2020 .(tilastolahde:

Kyselyyn saadut vastaukset peilaavat siis matkustajien aiempia matkustuskokemuksia ja
preferensseja. Minkaan skenaarion osalta ei mydskaan mainittu nigmdollisista vaikutuksista

esimerkiksi matkaikatauluihin, matkan kestoon tai hintoihin.

Tassa selvityksessad tarkastellut skenaariot poikkeavat merkittavasti toisistaan, silla erityisesti
Skenaario 2 (matkustajaliikenteen siirtyméa Vuosaareen) tulisi tamaan matkustuskokemusta

merkittavasti aiemmista totutuista vaihtoehdoista.

Tama tarkoittaa sitd4, ettd vastaajat eivat ole voineet arvioida eri vaihtoehtojen toteumaa
yhteismitallisesti: tunnettujen vaihtoehtojen aiemman matkustuskokemuksen attribuuét byvin
tiedossa, mutta kogmuksia niista koronaviruksen aikaisen liikenteen avautumisen tilanteessa ei ole.
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Toisaalta Vuosaaren vaihtoehdosta ei kenellakaan vastaajalla voi olla kovin selvaa kasitysta, millaisesta
kokonaisuudesta siind matkustuselamykseskonaisajan jakustannusen osalta voisi olla kysymys.

Alkuvuoden 2020 koronapandemian pitkakestoisempia vaikutuksia aasialaisten (erityisesti
kiinalaisten) tai venalaisten matkustusmahdollisuuksiinhtaluihin on erittain vaikea arvioida.

Vuonna 2@0 laivamatkailijoita ei n&ta talle liikenteelle térkeistd maista tule juuri lainkaan, ja maara
pysynee hyvin alhaisena my0s vuonna 2021. Kaukomatkustajien maaréa tullee vdhenem&aén muun
muassa matkailun vahaisemman houkuttelevuuden, mahdollisten matkgtutsisten sekd Aasian
lentoyhteyksien hitaana palautumisena. 20R&un loppua kohden turismi saattaa kuitenkin elpya
mahdollisesti jopa vuoden 2019 tasolle.

Yhteenvetona voi todeta, ettékyselyn lahesyksinomaansuomalaisetvastaajat todennakoisesti
aliarvioivat laivamatkustuksen Hhita-laatusuhdetta riippumatta siitd, mistd terminaalista he
mahdollisesti tulevaisuudessa matkalle lahtisivdai minka varustamon palveluja he kayttaisivat.

Samalla useimmat vastaajat todenndkdisesti aliarvioivat Vuosaarenatknstusvaihtoehdon
tarjoamaa,silla he eivat pysty taysimarvioimaanmatkan vaatimaa kokonaisaikagalvelutarjontaa
ja/tai kustannuksia suhteessa aiempiin kokemuksiinsa.

5.4 Taustoittavat kysymykset

Kyselyyn vastanneiden taustatietoja kasittelevissa yhydsissa kartoitettiin  vastaajien ik,
sukupuota, kansalaisutta seké asuinpaikka

)
40% 34,9%
30,3% 29,8%
30%
20%
10%
4,3%
0,8%
0% ]
<23 23-35 36-50 51-65 > 65

Taustakysymy4.: k& (N = 32 897)

Varustamoiden kysymyspatterisgsaan kayttamatkaryhmat eivat olleet taysin yhtenevét, joten
ikaryhmia jouduttiin téassa selvityksessgihdistamaan Mahdollinen virheikéaryhmien valilla on
enintdan muutanm| prosentiyksikoitd; taman selvityksen kannalta ero on merkitykseton

Kyselyyn vastanneista valtaosa oli ylh@tiaita. Suurin yksittédinenikaryhmaoli 51 ¢ 65-vuotiaat
(noin 35 %) vastaajista noin 95 % oli yli-8botiaita.
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100% 96,3%
80%
60%
40%
20%
2,8% 0,9%
O% |
Suomi Viro Joku muu
Taustakysymyg: Kansalaisuus (N = 32 897)

Valtaosa (96,3 %kyselyyn vastanneista oli suomalaisia. ZBosenttia vastanneista ilmoitti
kansahiswzRS 1 4SSy € +ANR¢ 21 nXdp LINRPaAaSYdGaGAl ¢ W21 dz Y dzdz

70%
60,6%
60%
50%
0,
40% 38,0%
30%
20%
10%
0% 1,4%
0% —
Mies Nainen Muu / En halua
vastata
Taustakysymys: Sukupuoli (N = 32 897)
Vastannestanoin 61 % olnaisajanoin 38 %miehig;m> n 22 @ a0l &aA éadzdzx 9y KI fd

il I°gsc°|:e oy kio 1A +358 20 730 7470 Laafijat: LO, PL, EF & AP
Mannerheiminaukio 1 aamat: L, FL,
|Og scaie 00100 Helsinki www.logscale.fi 30.06.2020



69 (148)
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Taustakysymyg: Asutko Uudellamaalla? (N = 32 259)

Vastaajistanoin 61 % asuu Uudellamaallga roin neljannes (27,6 %) ilmoitti asuvansa Helsingissa.
Vastaajistanoin 40% ilmoitti asuvansa muualla kuin Uudellamaalla. Kyselyssa siis myds kauempaa
matkalle lakbevét suomalaiset ovatarsin hyviredustettuna(muita kansalaisuuksia yhteensa 3,7 %)

5.5 Laivamatkustuksen tottumuksia ja mieltymyksia kasittelevéat
kysymykset

Kyselyn demografisia kysymyksia seurasiykymysta, jotka liittyivaaivamatkustuksen tottumksiin
2 YAStihevelairAyod vYeaevelaSy vp € ¢ASHedsfetiE YA aaNn
Ilyhyt kuvaus Vuosaaren satamasta seka karttakuva sen sijai(iista33).

=

Lt 45 [£75 ]
7]
0]
Hugpelebi \artano @i
Fastholma 7
- Uutela
= Krokk:
L
Helsinki SO
" Rt
Lauttasaan
Suomenlinna o Santahamina
Kuva33 Vuosaaren Sataman sijainti kartalla
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Karttakuvan jalkeen esitBin Vuosaaren satamaan liittyvid kysymyksid sen suhteen, miten
matkustajaliikenteen siirtymineNuosaareervaikuttaisivastaajiermatkustukseen tulevaisuudessa.

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

42,0%

6,3%
]

Tallinnaan Tukholmaan

Q1: Matkustatko laivalla Helsingista? (N = 32 897)

51,8%

Tallinnaan ja
Tukholmaan

Runsas puolet (51,8 %) kaikista vastéajisilkee Helsingin Sataman kautta niin Tallinnaan kuin
Tukholmaan. Vastaajis#? % ilmoitti kulkevansa vain Tallinnaam¢an 6 % vain Tukholmaan.

50%

44 9%
40,3%
40%
30%
20%

0 0
10% 6,4% 4.0%
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Q2: Milla kulkuneuvolla yleensa saavut satamaan? (N = 32 897)

Noin puolet vastaajistalmoitti saapuvasa stamaan julkisen liikenteen kulkuneuvoilkgnl. taksit)
Vastaajista malla autolla ilmoitti saapuvans®in 40 % ja muilla kulkutavoillaoin 15 %.
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60%
51,5%
50%
40%
30%
0
20% 16,2% 17,9%
10% 5,9% 320 530
2% :
w 1 L]
Saanndllinen matka Epésaannéllinen Shoppailu ¢. At SYI (1 IPérheloma Muuten vain
esim. tyon tai  tyohon liittyva matka rentoutuminen

sukulaisten takia

Q3: Mika naista kuvastaa viimeisimman laivamatkasi tarkoitusta parhaiten? (N = 32 897)

Kyselysséa esityista vaihtoehdoistahieman yli puolet ilmoitti matkansa syykéi a dzdzi Sy @} Ay
NBy (2dziRzy xyV 8y e dzl 4S8 €{ K2LILI Af dz 2 néit BINKSt 2 Y €
Tyomatkustus tai matkat sukulaisten lab syynéyhteensanoin 9 %lla vastajista

TAK Rjatutkimus 2017:n mukaan HelsingBataman kautta poistuneista matkustajista noin kaksi
viidesosaa olvuonna 201Aapaaajanmatkalla, 15 % sukulaisvierailulla ja 4 % ostosmatkalla. N&in
vapaaajan, tai niihin rinnastettavalla matkalla on noin kolme laimakustajaa viidesta.
Sukulaisvierailut korostuvat eniten Ruotsista ja Virosta tehdyistd matkoista. Tyématkat (29 %)
puolestaan korostuivat etenkin Virosta Suomeen tehdyissa matkoissa, joista noin puolet oli
tydmatkoja. Yleistden voisi sanoa, ettd mitdukmpaa Suomeen saavutaan, sitd useammin ollaan
lomamatkalla.

Nyt toteutetun kyselyn ja TAK Rajatutkimus 2017:n erot selittyvat pitkalti silld, etta tassa kyselyssa
vastaajat olivat lahes yksinomaan suomalaisia KAK:n selvityksessa oli kattava otos oik@ia
matkustajia.
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90% 84,6%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20% 10,1%

10% 2,4% - 2,8% 0.1%

0% — —
Harvemmin kuin  Noin kerran Muutamia Noin kerran En matkusta
kerran vuodessa vuodessa kertoja vuodessa viikossa tai laivalla
useammin

Q4: Kuinka usein matkustit laivalla vuonna 2019 (yksittdinen matka laivaan noususta laivasta
poistumiseen)? (N = 32 897)

Valtaosa vasajista (84,6 %) ilmoitti matkustansa | A @ € € I £ adzdzi I YAl {SNIiz22at
muihin vahtoehtoihin muodostivat yhtersa 15,4 %dikista vastauksistdNeljalle viidestdastaapsta
Vuosaaren sijainti otuttu.

100%
80,1%
80%
60%
40%
19,9%
N
0%
Kylla En

Q5: Tiedatkd, missa Vuosaaren satama on? (82-897)

Nelja viidennestévastaajista tiesi missd Vuosaaren satama sijaitsee. Taipdymyksen jalkeen
kyselyyn osallistuneille naytettiin karttakuva sataman sijainnista (R8ua
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61,7%

Q6: Missa satamassa yleensa nouset laivaan Helsingissa? (N = 32 897)

Vastaajistanoin 62 % ilmoitti nousevansa laivaan Lansisatamassa. Katajariekaimaalssalaivaan
nouseenoin20%, Etelasatamassa % ja Vuosaaressmin 1 % vastaajistaakaumanoudattaamelko
tarkkaanHelsingin Satama@ri satamanosiematkustajamaéaé (Kuval?).

40%
29,4%
30%
0,
0% 20,2% 18,8%
15,9% 15,6%
B I I I
0%
Erittain Melko Neutraalisti Melko Erittain
myonteisesti myodnteisesti kielteisesti kielteisesti

Q7: Miten suhtautuisitsiihen, jos Tallinnan matkasi l&htisiykyisenterminaalin sijaan Vuosaaresta?
(N =32897)
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Vastauksetkysymykseen Q7 jakautuivat varsin tasaisesti. Vastanneisia 36 % suhtautui
myonteisesti tai melko myoénteisesti siihegtfd Tallinnan liikenne siirtyisi Vuosaareen. Kielteisesti tai
melko kielteigstisiirtoon suhtautui yhteensé noin 34 vastanneista. Vastanneistain 29 % ilmoitti
suhtautuvansa asiaan neutraalisti.

70% 61,0%
60%
50%
40%
20%
)
10% 7.7% 4,2%
0% - [ |
Matkustaisin Matkustaisin Véahentaisin En endé
laivoilla enemmanlaivoilla yhta paljon laivamatkojen matkustaisi laivalla,
kuin ennenkin maaraa vaan tekisin jotain
muuta

Q8: Jos matkustajaterminaali siirtyisi Vuosaareen, tem arvioisit sen vaikuttavan
laivamatkustukseesi? (N = 32 897)

Vastaajisteselvasti yli puolet (61%) ilmoitti, ettd matkustaisialvoilla yhta paljon kuin ennenkin, ja
noin 8 % matkustaisi laivalla useammindin erityisesti itAuusmaalaisten vastaajien keskuudessa.
Yhteensanoin 31 % ilmoitti joko vahentavansa laivamatkustukse@aBa (27,1 %) tai tekevansa
laivamatkan sijasta jotain muuta (4,2 %).

50%
39,5%
40%
29,7%
30%
20% 18,6%
12,2%

10% .

0%

Etsisin Etsisin Lahtisin matkalle En tekisi mitdan

samankaltaisen samankaltaisen jollain muulla laivamatkaan
aktiviteetin  aktiviteetin jostain kulkuneuvolla  rinnastettavaa
Helsingista muualta kuin  (esim. lentokone)
Helsingista
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Q9: Vastasit edelliseen kohtaan tekevasi jotain muutaita tekisit? (N = 2 927)

Yeaevyea v SAAGSGGAAYS YAINEA @Gradrtlar @intf AGaAa
220F Ay Ydzdzil ¢ (eaeégvyelaSaaN vyod adzdziSy @radll el
vastanneistanoin 40 % ilmoitti lahtevansa matkalle jollain muulla kulkuneuvoll® % etsisi
samankaltaisen aktiviteetin Helsingis&®% ei tekisi mitdataivamatkaan rinnastettavaa 9 % etsisi
vastaavan aktiviteetin Helsingin ulkopuolelta.
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30%
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Q10: Jogtamd] laivamatka Bhtisikin toisesta terminaalista, niin mitka olisivat sinulle mahdollisia
satamia? (N = 32 897)

Kysymyksessa 10 vastaajalla oli malislals valita halutessaan useampi vaihtoehkKysymyksen
tarkoitus oli siis kartoittaa useampi vaihtoehto, eikd vain yhtieluisinta satamaaValintoja ol

yhteensa 46 029, eli vastajalitsivat keskimaarin 1,4 mahdollista satamaéjaakolmannes (3 %)

vastasi kaikkien satamien olevan mahdollisia.

Lansisatama nimesimahdollseksilahtosatamsi 23 %, Etelasatanmenoin 20 %, Katajanakn 15 %

ja Vuosaaen 8 %.Satamanosakohtaisten vastausten lisgjkdiu naistésatamanosstaon mahdollinen

myds niille, jot] | gradtrairolra £YFAL1A &t ild vastagjisteeifoluds A @1
mielipidettd asiaan
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Q11: Miké& olisi sinulle mieluisin vaihtoehto l&htd/tuloterminaaliksi? (N = 32 471)

Vajaallekolmannéselle (noin 32 %) mieluisi lahtdterminaalioli LansisatamaVuosaaen nimesi
tallaiseksi noin 21 %Eteldasataran 17 %ja Katajanokn noin 14 % Vastaajista 16,5 % ei osannut
nimetamieluisirta vaihtoehtoa

5.6 Yhteenveto

Asiakaskyselyn tulokset ovat tarked osa sitad kokonaisarviota, jonka pohjalttankasteltavien
skenaarioiden vaikutuksia on ennustettu Helsingin Sataman matkudtajakieseen vuoteen 2040
saakka.

Naihin tuloksiin on yhdistetty tiedot ulkomaisten matkustajien osuudesta vuonna 2019 seka
ennustetut muutokset em. maarissa vuoden RO&ronapandemian vaikutuksiin seka arvioon siita
palautumisen vaatimaan aikaan, saadaanokdnaisarvio eri matkustajasegmenttien
matkustajamaarien muutoksista eri skenaarioiseaulukkal5).
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Taulukkol5 Arvio matkustajamaaren muutoksesta verrattuna perustilanteeseen (Skenaario 0

=100 %)
Skenaario
0. Perustilanng 1. 2. 3.
Toiminta jatkuu | Keskustasatamiel Vuosaa_n Rahdin la
nykyisissa likenteen matkustaja- mfitkUStaJa-
satamanosissal keskittaminen autolautta—. I!lke.r.1te.en
satamaksi | eriyttdminen
Helsinki - Tallinna- reitti
oRentoutuminerd 100 % 90 % 70 % 70 %
éPerheloma 100 % 92 % 80 % 75 %
¢Shoppaild 100 % 97 % 75 % 70 %
¢Bilematka 100 % 95 % 55 % 50 %
Tyém (ml. Pendel) 100 % 100 % 95 % 97 %
Sukulointi 100 % 100 % 100 % 80 %
Segmentin matkustaja- 100 % 95 % 82 % 78 %
maarilla painotettu muutos
Helsinki - Tukholma- reitti
oRentoutuminerd 100 % 88 % 60 % 65 %
¢Perheloma 100 % 92 % 80 % 75 %
¢Shoppaild 100 % 90 % 70 % 60 %
¢éBilematka 100 % 85 % 50 % 45 %
Tydém (ml. Pendel) 100 % 100 % 95 % 97 %
Sukulointi 100 % 100 % 95 % 80 %
Segmentin matkustaja- 100 % 91 % 70 % 66 %
maarilla painotettu muutos
Reittien ja segmenttien
painotettu tulos
Helsinki - Tallinna- reitti 100 % 95 % 82 % 78 %
Helsinki - Tukholma- reitti 100 % 91 % 70 % 66 %
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6  Keskeise{maaliikenteelliset vaikutukset

Tassa luvussa selvitetddn esitettyjen skenaarioiden keskeiset vaikutukset matkugtaja
tavaraliikenteen virtoihinsatamiin kytkeytyvan maaliikenteen (p&&asiassa autoliikenne) osalta
verrattuna nykytilanteen vastaaviinTarkastelun kohteena vat laivaliikenteen matkustaja ja
ajoneuvovirrat niin henkilokuin rahtiliikenteen osalta. Arvioinnissa tukeudutaan olemagdsaaan
julkaistuun liikennevirtaaineistoon ja ennusteisiin. Tyon nopean aikataulun ja rajatun laajuuden
vuoksi kokonaan uusia, yksityiskalsia liikennemallinuksia ei ole mahdollista tehda. Téallaiset
mallinnukset vaativat merkittavan tydpanoksen, vaatieakoistuneet tydkalut ja ohjelmistot, ja ovat
aikaa vievia suunnitelmakokonaisuuksia.

Oleellisia liikenteellisten vaikutustenmuuttujia ovat kunkin satam@alueen tuottama
liikennekuormitus muulle katuja tieverkolle seka kuormahuippujen ajoittuminelaita muuttujia

tulee peilata nykyiseen liikennetilanteeseen ja palvelutasoon ja arvioida, onko satamaliikenteen
aiheuttaman ylimaaraisen kumituksen merkitys oleellinen.

Tassa analyysissa on tukeuduttu seuraaviin julkisesti saatavilla oleviin aienepiityksiin,
dokumentteihin ja aineistoihin:

- Lansisataman liikenneratkaisuvaihtoehtojen arviointi 20.10.2015; Helsingin kaupunki, Port of
Helsinki, Kaupunkitutkimus ja Strafica

- Lansilinkin liikennejarjestelyjen liikenteellinen ja kaupunkitaloudellineroanv -raportti

- Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelma HLJ 2015; HSL Helsingin seudun liikenne

- Maankaytén, Asumisen ja Liikentesnunnitelma 2019 MAL 2019iivistelmaraportti

- MAL 2019: Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja liikkenne

- MAL 203 vakutusten arviointiselostus; paivitetty arviointi 02/2019

- MAL 2019 Kkarttaaineisto ja karttasovellus

- MAL 2019: Helsingin seudun maankaytasuminen ja liikenne; Liite 1b: Liikenteen
toimenpidekortit 24.7.2019

- Lauttasaarentien, Lauttasaaren sillan jarkkalankadun liikennesuunnitelma; valilla
Meripuistotie¢Tallberginkatu, suunnitelmaselostus ja vaikutusarviointi; HEL-209911

- Helsingh seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet; loppuraportti 11.12.2018;
Liikenneviraston tutkimuksia ja séiksia 58/2018

- Lansilinkin ymparistdn yleissuunnitelma; asukastilaisuus 29.8.2019, esittelyaineisto, Teemu
Vuohtoniemi ja Teo Tammivuori

- Helsingin Sataman vaikuttavuustutkimus 2019; Turun yliopiston Brabsleus/MKK

- Helsingin satamaosien kehittdmisohjelr@@®2; Helsingin Sataman julkaisu, sarja B, 2012:10

- Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 20HEL:n julkaisuja 9/2019.

Lahtdkohtain@ oletus on, etta ylla mainittujen lahteiden tiedot ovat oikeat ja riittavan luotettavat.
Tosiasiassa ylla luetellutdtteet sisaltavat lukuisia arvionvaraisuuksia ja tulkintoja, joiden
virhemarginaalia ei voida kaytanndssa arvioida. Tallaiset virhemaildginkuuluvat kuitenkin
systeemiseen suunnitteluun, kuten liikenteen ja maankaytén suunnittelu.

Muut kuin ylla luetdut lahteet on identifioitu alaviitteilla.

Tama osio keskittyy ajoneuvoliikenteeseen, mutta lyhyesti on kasitelty myos joukkoliikenpaetta
képyliikennettéa(kavely ja pyoraily)
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6.1 Nykyinen liikenne ja sen jakautuminen

6.1.1 Autoliikenne

Vuosaaren satama otavaramaaliikenteen osalta selkeasti merkityksellisin solmukohta, paaasiassa
johtuen konttiliikenteen keskittymisesta. Matkustajamaarga niin muodoin matkustajista johtuva
henkildautoliikenne ¢ ovat murtoosan keskustan satamien kiEnnekuormituksesta. Kontit
kuljetetaan satamaan ja sieltd sisdmaahan padasiassa - paoltaysperédvaunuilla. Sen sijaan
Lansisatama on merkityksellisin henkildautoliikenteen osalta sisaltden yli 7 miljoonaa matkustajaa
(7,2) ja yli miljoona (1,1) henkildea vuodessa. MyodXatapnokan sataman henkildauiga
matkustajamaarat ovat merkittdvat. Seka L&nsisatamalla etta Katajanokan satamalla on vaikutus
Helsingin vilkkaimmin liikennoityihin kaupunginosiin ja katuverkkoon, eli L&nsivaylan itaisen
paatepisteeralueeseen ja ydinlgkusaan.

Kuvassa 3ésitetdanHelsingin Satama Oy:n satamanosakohtaiset volyymit vuonna RQd&ssa35
esitetddn satamaalueiden liikennemaarat ja niiden jakautuminen seka millaisiin
liikennemaaraarvioihin paadytaan, kun huoidaan matkustajien pyséintilikenne, joka kohdistuu
luonnollisesti niin ikaan katu- ja tieverkolle Taulukossal6 esitetdan liikkenteen jakautuminen
keskimaarin yhta paivaa kohden (vuosilikenne / 36@)omioitavaa on, ettd tdma laskentatapa
aliarvioi kireisimpien arkipaiviediikennemaaria ja yliarvioi hiljaisten paivien, kuten juhlapyhien,
liikennemaaria.

Lahtokohta skenaariotyéhon:
lilkennemairien kokoluokat satamanosittain v. 2019

Katajanokka

o Tallinnan ja Tukholman liikkenne
-
" o 2,9 milj. matkustajaa

@ ° 340 000 henkildautoa N
Vuosaari
o Rahtilikenteen mukana, esim. Saksa
ja Viro

- © 77 000 rahtiyksikkoa®

o2 © 0,15 mil. risteilymatkustajaa - So '
".‘ (80 risteilyaluskayntia)* Sad 5 o 255 000 matkustajaa

© 83 000 henkilbautoa

! & 230 000 rahtiyksikkoa*
‘P o 530 000 TEU*

Lénsisatama \ Vo
o Tallinnan ja Pietarin likenne p, NN
¥ o 7,2 milj. matkustajaa -~ |
o 1,1 milj. henkilbautoa //‘—A) M
: 51 / S Eteldsatama
5 o 260 000 rahtiyksikksa® [ s xaravanouxa
~ ~TELASATAMA o Tukholman likenne
.// ) b o 1,3 milj. matkustajaa
Hernesaari LKNSISATAMA‘ ‘:ERNESAARI #% o 0,1 milj. risteilymatkustajaa (60 aluskayntia)*
§4 o 0,5 milj. risteilymatkustajaa ) o 46 000 henkiloautoa
(200 aluskayntia) b 5 17 000 rahtiyksikkoa®
Kuva34 Helsingin satamien liikennemaarat 2019 (lahde: Helsingin Satama 2019)
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m Henkilo- tai pakettiautoa

Matkustajat, joilla pysakoity auto

M Rahtiyksikkod (traileri, rekka, kuorma-

auto)

Kontit (kuorma-autot)

2000000

Helsingin satamaalueiden ajoneuvoliikenndléhteet: vuoden 2019 tilastoinnit ja

Kun ylla esitetyt liikennemaaraarvigkuvat 34 ja 35jaetaan vuoden pdiville, saadaan estimaatit
vuorokausiliikenteelle.

Taulukkol6 Arviot vuorokausiliikenteesta (ajoneuvoa/vuorokausi), joka generoit sgdama-

alueilta/-alueille; vuosi 2019

Alue HI6- ja pakettiautot | Kuormaautot, rekat | Yhteensa Huom.
Lansisatamé 4000¢ 5 000 1000 5000¢ 6 000 | Vuosiliikenne /
Etelasatamg >500 <100 n. 1 000| 360
Katajanokka 1000¢ 2 000 200¢ 300 n. 2 000

Herresaai 100 0 100

Vuosaari 200¢ 300 2 000 2300

Suurin liikennetiheys on Lansisataman liepeilla, jossa esimerkiksi Lansivaylan keskivuorokausiliikenne

on noin 44000 autoa Lauttasaaren ja Salmisaaren valilla. Kuva&ésan Liikenneviraston
mittauspiskisiin perustuvat luvut vuosilta 2017 2019. On merllepantavaa, etta liikenne on viime
vuosien aikana vahentynyt, oletettavasti suurin osin Lansimetron valmistunakes?.

3110% matkustajista kayttaa henkiloautoa ja jattaa autonsa pysakaintiin lisaten liikennetta katuverkolla; osa
matkustajista tuodaan ja haetaan henkildautoill® % Vuosaan konteista kulkee raskall

tieliikenneajoneuvoilla (tdysperavaunut, puoliperdvaunut, kuoranot).
32 Ylen uutiset:https://yle.fi/uutiset/3 -1050834 Toisaalta samanaikaisesti nayttaa sittii Espossa

yksityisautoilun osuusrokasvanut huolimatta Lansimetrosta (Tekniikan maailma 9.12.2019 ja HSL:n julkaisuja
9/2019: Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2019).
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Kuva36 Viimevuotiset likennemaarat Lansivaylalla, ajoneuvoa/vuorokausit{tie:
Vaylavirastg 2020)

Na&in ollemarvioitu keskima&arainen nykyinen vuorokausiliikenne on enimmillaéan ndla a@nsivaylan
kokonaisliikennemdaarastd. Helsingin  Sataman  kehittdmissuunnitelmassa 268ifetaan
Lansiterminaalin, Lansilinkin ja Porkkaladien liikenne syksylla 2011 yhden paiv mittauksiin
perustuen. Mittaus nayttaa likenneméaatrkuvassass. Lilkkennemaara aiemmin mainitussa kohdassa
(Kuva36) on muuttunut vuodesta 2012 vuoteen 2019 alle tuhannella ajoneuvolla vuorokaudessa
(43669 A 44292%) eli reilun prosentin verran (1,46). Toisaalta autolauttalikenne on kasvanut
kuljetettujen henkil@ ja pakettiautojen osalta lahes 46 vuodesta 201tuoteen 2018, suurelta osin

juuri Lansisatamassa.

33 ahdeLiikenneviasto, 2020
34 Lahde esitys Ulla Tapaninen 23.4.2019: HelsigKiallinna Traffic.
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Lansiterminaalin, Lansilinkin ja Porkkalankadun liikenne syksylla 2011

Lansilinkki, Porkkalankatu ja Jatkdsaarenlaituri = KSV:n laskennat
L4 = Lansiterminaalin liikenne aluspdivékirjasta 12.10.2011

4000
— Jilkasaarenlaitur: ha+pa

——L4: ha*pa

e Jatkasaarenlaituri: rahtil
3000
=—L4: rahtil

e Lansilinikki (KAVL)

—— Porkkalankatu (KAVL)
2000

_ Lauttaliikenteen

- generoima lisdys
S VR S SRS SN W S - e . M N ISR S, W Wi o U, W A
A T A ™ A Sl s 05 R \,’:5‘ \‘;,"v" \"-_-3 &7 4‘.@‘ o gt gt
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Kuva37 Lansisataman tuottama liikenne verratina vilkkaiden paavaylien liikenteeseen,
mittaukset 12.10.2011

Taman jalkeen Lansisataman ympariston paavaylien liikennemaarét eivat ole juurikaan kasvaneet,
mutta lauttaliikennetta kayttavien henkitga pakettiautojen on lisdantynyt.

Suurin ongelma on Bthdininkadun ja Porkkalankadun risteys, jossa ilman satakealiiettékin on
merkittdvaa ruuhkautumista. Ongelma on selkeasti pistemainen, ei verkollinen.

Tuoreimmat liikennemaaraarviot ovat Lansilinkin liikennejarjestelyjen liikenteellinen ja kaupunki
taloudellinen arviointi -raportista® (valmistunut lokakuussa 20). Kuvass&38 on mallinnettu
nykytilanne, jossa ruuhkautuneisuus on aamun huipputunteina lannestd kantakaupunkiin ja
iltapaivalla kaupungista lanteen. Myds satamaan ja sieltd pois suuntaliikesane ruuhkautuu lahes
vastaavasti, esitettyjen arvioidenukaan noin 20 minuutiksi.

35 Arviointi koskee uutta siltaramppia Mechelininkadulta Porkkalankadulle, jolloansaiikennetta voidaan
siirtda rampille poistae tarve kaatya Mechelininkadulta liilkenevalojen kautta Porkkalankadulle.
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Kuva38 Mallinnettu huipputuntiliikenteen palvelutaso ja likennemaarat nykytilanteessa

Lansisataman liikennealueella (lahde: Lansilinkin liikennejarjestelyjen

likenteellinen ja kaupunkitaloudellinen arviointi)

Katajanokan jatElasataman liikennevirrat kulkevat kaytanndssa Helsingin keskustassa. Kuormitetut
katuosuudet ovat Kanavakatu Katajanokalla ja Pohjoisesplanadi Etelasatamassa. Nama yhdistyvat
Pohjoisrantaan,gka kokoaa liikenteen ja on siten kriittisin katuosuus liikeellisesti. Kanavakadun
vuorokausiliikenne on reilu 80 autoa vuorokaudes¥gja kasvaa edelleen Pohjoisrantaylalld’.
Eteldasataman ja Katajanokan liikenne, jonka satama tuottaa, on varatimagon kokonaisuutta
ajatellen, mutta ruuhkaaikoina lisddiikennevirran tukkoisuutta.

Vuosaaren osalta ei ole sellaisia merkittdvia likenneongelmia, jotka vaikuttaisivat koko verkon
toimintaan tai kansalaisten terveyteen ja viihtyvyyteen.

36 Kanavakatu 14. 8. kaupunginosa Katajanokka, kortteli 8189, tontti 4 ja katualue. Asemakaavan muutoksen
selostus. Helsingin kaupuniisnitteluvirasto, 2017:12446.

37 Tasmallistailkennemaaratietoa ei julkisesti saatha.
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6.1.2 Joukkolikenne, jalankulku ja pyoraily

Kaikki keskustasatamaalueet ovat tavoitettavissa joukkoliikenteeligyoraillen tai jalan. Vuosaaren
satamaan puolestaakapyliikenneei talla hetkella ole merkittéavéaihtoehto.

Eteldsatamaan ja Katajanokalle ovat hyvékuisat joukkolikenneyhteydet, samoin Land&saaan,

joten esimerkiksi keskustan rautatieasemalta tai lentoasemalta on mahdollista saavuttaa satamat
joukkoliikenneyhteyksin  ja  sataman ja varustamoiden internetsivustoilla  esitetdén
joukkoliikenneyhteyde Vuonna 2015 toteutetussa satamien matkustdja@nnetutkimuksen mukaan

noin kolmasosa matkustajista kaytti junaa tai liajatoa’®,

Koska esimerkiksi Tallinnaan suurin osa (noin &) Ptatkaajista on vapaajan matkustajia, on
joukkoliikenne, ja jopaajatussa maarirkapyliikenne toimiva vaihtoelo keskustan satamalueille.

Isossa kuvassa innovatiivisilla lippuyhdistelmilla ja ketjutetuilla liikennepalveluilla voidaan satama
alueiden saavutettavuutta muulla kuin henkil6autolla edistaa entisestaan.

38 Satamien matkustajaliikennetkimus 2015, HSL:n julkaisuja 16/2016, Tuominen Janne ja Kiiskila Kati.

¥ygasSteaaN SarildSdieraidN QI ¥KYySFERDP&EAP G & dzdzit S FNRE A ¥ Y NI
¢ { K2fLdlz# Ao MmcIH 20 2 éyhtekris$90,D % YabtduksitazEyRkasius thi Matkat
sukulaisten luo muodostavat kyselyn tulosten perusteella yhteensa 9,1 % matkoista.
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Kuwva 39 Helsingin keskustapyorailyverkko ja sen kehittyminen

6.2 Liikenteen kehittyminen
6.2.1 Maankayton, asumisen ja likenteen suunnitelma MAL 2019

¢al[ Hamdo 2y | StaiAy3ary &aSdzRdzy wmn 1dzyyly &aidNI G§S3IA
seutua lehitetddn 20192050. Suunnitena on tiekartta siihen, miten seudun liikenteen paastot
aFFRFEFY fF&lddzyX | adzZll1+FARSY FNBSadGtl G§SKRNNY &c
asettaman kasvihuonekaasupaastdjen vahennystavoitteen (39 prosenttia vuoden 199€atas
vuoteen 2030 mennessd)aavuttaminen edellyttdd entistd tiivimpad ja maaratietoisempaa
suunnittelua ja paatdksentekoa seudulla. Liséksi- ty@ elinkeinoministerion valmistelemassa
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Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta ilmajstenergiastrategista2030 liikenteelle on asettu
Kdz2 Yl GaF @FaidAr GAdzZl SYLIA NI 2FY y2Ay pn LINRASYUGAYy L

MAL 2019-luonnossuunnitelma on hyvaksytty HSL:n hallituksen kokouksessa 26.3.2019. Helsingin
seudun yhteistyokokous HSYK &ksy suunnitelman 28.3.2019MAL 2019 listaa merkittavat
maankayttoon, asumiseen ja likenteeseen vaikuttavat hankkeet, toimenpiteet ja strategiat seka arvioi
literaporteissaan ndiden vaikutuksia. Paakaupunkiseudun kuntien Helsinki, Espoo, Vantaa,
Kaunianen, Kerava, Kirkkonummi j&ipoo lisdksi seudun maankayton, asumisen ja liikenteen
yhteistyohon kuuluvat Hyvinkaa, Jarvenpaa, Mantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Tuusula ja Vihti.

Helsingin Satamaan liittyvid hankkeita tai suunnitelmia ei juurikaan makiayn ottamatta yleisella
tasolla sataman merkityksestd logistiikan ja kansanvalisen liikenteen solmMdd. (2019
suunnitelmdauonnossivu44) tai painottuen paavaylille tai niiden yhteyteen tehtaviin investointeihin
ja parannuksiin

MAL 2019suunnitelmasisiltda joukon strategisia liikenteen kestavyyteen ja palvelutasoon liittyvia
toimenpidekokonaisuuksidNamaesitetaankuvassad0.

Vuonna 2030 tavoitteisiin paastaan o8 MAL
tehokkaalla ja konkreettisella kokonaisuudella :¢®*" 2019

&
.

Raideliikenteeseen Paastoja vahenne-
ja pyoraliiken- taan liikkenne-
teeseen vahvat suoritetta
panostukset, pienentavin
tielilkenne tavara- ja tiemaksuin seka
joukkoliikenne- ajoneuvokantaa
lahtoisesti uudistaen

Seudun kasvu
ohjataan nykyiseen
rakenteeseen

ja joukkoliikenteen
kannalta
kilpailukykyisille
alueille

Vahintaan 90 %
asunnoista
ensisijaisesti :
kehitettaville i pyoriliikenne 0,3Mrd€
vyshykkeille tieliikenne 0,3Mrd€

Investoinnit :

joukkoliikenne 1,8Mrd€ Suunnitelma vihentid
litkenteen kasvihuone-
kaasupdidstoja 50 %

Kuva40 MAL 2019suunnitelman tarkeimmat toimenpidekokonaisuudet: asuntotuotannon
suuntaaminen, joukkoliikenne ja kashruonepaastdjen vahentaminen (IlahdeMAL,
2019)

MAL 2019karttasovellusta voidaan hyddyntaa tulevaisuuden liikennetilanteen arviointiinvaale
tilannetta verrataan arvioimalla vuoden 2030 vaikutuksia ilman MAL 26&d8innitelman
“toimenpiteitd (Perustibnne siihen tilanteeseen, joka saavutetaan suunnitelman mukaisilla
toimenpiteilld. Koska satamiin liittyvid hankkeita ei suoranaisestitgisdl suunnitelmaan, lukuun
ottamatta tiettyihin paavayliin (esim. keha 3 ja BEd@ytavaan) liittyvia investointejaeon detuksena

40 ghde: Helsingin Seudun Eiike-kuntayhtyma HSIhttps://www.hsl.fi/mal/mal-2019

41| ahde:MAL 2019
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satamien ja satamalueiden pysyttaminen nykyisellddn. Kuvas4a esitetdan MAL 2019
merkittdvimmat liikenneinvestoinnit.

olevat

a) Klaukkalan ohikulkutio /
b) Pasila~Riihimaki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisaraide ja -~

<) Lansimetro Matinkyla-Kivenlahti
d) Raide-Jokeri
©) Kruunusillat

F) Espoon kaupunkirata (Leppivaara-Espoo)
G) Pasila-Riihimaki 2. vaihe

Tikkurita-Avispolis-L
ia

H)

vaihtopysakit Vtd:n ja VI7:n kohdalla

1) Vihdintion pikaraitiotie Pohjois -Haagaan
J) Viikin-Malmin pikaraitiotie

| Ensisijaiset

. | vyohykkeet,

| asuntotuotannon
sijoittuminen ja
litkkenneinvestoinnit

R) Lihijunaliikenteen seisontavarikot
S) Valmius aloittaa Pisararadan rakentaminen
{T) Malmin lentokentan alueen yhteydet (Tattarisiita)
| U) Kuninkaantammen liittyma
£V) Koha | Maarinsolmu (ja Hagalundin tunneli) ~. /N
i .

Kuva4l MAL 2019suunnitelman merkittavimmat investoinnit, ml. likenne (lahdeMAL
2019-suunnitelma)

MAL 201%n straeginen maankaytdn, asumisen ja liikkumisen suunnitelma, jonka tarkoituksena on
pitkajanteisesti ja ennakoitavagdtivestoida yhdyskuntiin ja sen rakenteisiin. Nykyinen MAL 2019 ei
puutu satamiin oikeastaan milladn merkitsevalla tavalla.

MAL 2019suunnitelman vaikutukset ovat merkittavasti positiiviset: paastdjen arvioidaan putoavan
puoleen ja lahes muutkin mittaritsmittavat positiivisia vaikutuksia, kutéuvassa42 esitetdan. MAL
2019-suunnitelma vaikuttaa olevan myos yhteiskuntataloudelliskstinattava toimenpideohjelma.
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tavoitetasoineen

Liikenteen
kasvihuone-

kaasupiastot

Tavoite -50%
Luonnos -50%
(Ve O -33%)

Kuva4?2

Tyowvoiman
saavutettavuus

Tavoite +10%
Luonnos +14%
(Ve 0 +8%)

Alueiden
valiset erot
pienenevit ja
sosiaalinen
eriytyminen ei
kasva

Luonnos:
toimenpiteilla
edistetddn
mybntelsesti
kehitysts

Yhteiskunta-
taloudellinen
tehokkuus

tuotannon
kohdistuminen
ensisijaisesti
kehitettaville

Kestavien
kulkutapojen
osuus

Vaestd
sijoittuminen

kestavan
liikkumisen
vybhykkeilld

vyohykkeille

Tavoite  90%
Luonnos 94 %

Tavoite  70%
Luonnos 65 %
(Ve O 57 %),

Tavoite 1,0
Luonnos 2,9

Tavoite 85 %
Luonnos 90 %
(VeO 82 %)

MAL 2019suunnitelman vaikutukset (lahde: MAL 2018uunnitelma)

MAL 2019karttasovelluksesta kay ilmi, mikéa on liikenteen palvelutaso (ruuhkautuminen) ilman toimia

(VeO0).

Kuvassa43 esitetaan eri

ruuhkautumisasteet vuonna 2030.

satamaalueisin

littyvan katu ja tieverkon ennustett

Sttdsaan
BranHmen

”“g'; Helsinki
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Kuva43 Katu- ja tieverkonruuhkautumisen arvio2030 keskustan satamalueiden

il
Iogsca e

tuntumassa (ilman toimenpiteitd; lahde: MAL 2018arttasovellus)
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Kuva43 kertoo sen, ettéd Lansisaman osdl ruuhkautuminen johtuu Mechelininkadun suuresta
likennemaarasta. Satama kontribuoi luonnollisesti vaikeaan liikennetilanteeseen, mutta
primaéariongelma on toisaalla. Katajanokan ja Eteldsataman osalta tilanne on t&glkeampi.
Ruuhkautumina on Pohjgsranta-vaylalla ja tastd pohjoiseen edettdessa kohti suurempien vaylien
risteyksia ja liittymiéa.

6.2.2 Joukkoliikennekapy-likenne

Helsingissd ovat kattavat joukkoliikenteen kapyliikenteen kehittdmisstrategiat ja-ohjelmat.
Yksittaisilla toimapiteilld, jotka liittyvat satamien liikkennejarjestelyihin, voi olla vahaisia vaikutuksia
joukkoliikenteen kayttoon pistekohtaisesti jakapylikenteen valitsemiseen paivittaisessa
liikkumisessa, mutta nama vaikutukset on yleengéicitu mallinnuksin, jdta lahtokdntaisesti
sisdltavat epavarmuuksia. Esimerkiksi Lansilinkin siltaramppivaihtoehdon on arvioitu lisdavan
henkildautomatkoja ja vahentavan joukkia kapyliikenteen matkoja, mutta nama vahenemaarviot
liikkuvat joissakin sdpissa paivaa kohden eikiilla ok systeemista vaikutusta.

MAL 2019 pohjalta rakennetut toimenpidekokonaisuudet ja niiden toteuttaminen lisdavat kestéavien
kulkutapojen (joukkoliikenne, pyoraily, kavely) osuutta arviolta noin vajaalla-Jks%0olla (nykisin

57 %, MAL-ohjelmala 65%) \errattuna vuoden 2030 tilanteeseen ilman MAL 2Gi®menpiteita.
Oleellisinta on sitoutua naihin toimenpiteisiin, jotta saavutetaan kestdvAmman liikenteen tavoitteet.

6.3 Satamien kehittamisskenaariof, liikenteelliset vakutukset

Tarkasteltaess kolmea Hdlsingin Satamarskenaariotanoin vuoteen 2040 saakka, voidaan ottaa
huomioon joko laajempia liikenteellisia muutostrendeja tai yrittaa eristdd pelkastaan liikenteelliset
vaikutukset muista muutosvoimista. Edellisen vahvuutena on holistisemginmgk vaiktuksesta ja
jalkimmaisen vatuutena erotuskyky, eli resoluutio suhteessa muihin muutosvoimiin.

Allaesitetaanyhteenvedonomaisesti molemmat nakodkulmat. Nakdkulmat eivat sisalla vaikutuksia itse
laivaliikenteen kysyntaan.
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Skenaario 2040

Arvio vakutuksista

Puhtaastiliikenteellinen
vaikutus

Laajempi likenteellinen
nakokulma

Skenaario 0: Toiminta ]augt‘nzu;nykyisi tamanosls;‘la.k\‘ )
Toiminta jatkuu nykyisissd satamanosissa. Muita Skenaarioita
verrataan tdhin perustilanteeseen. (50} SNETS [4

Vuosaari

N
SO Katajanokka
et )\)/\ Etelésatama
Hernesaari

Skenaario 0:
Investointikuvaus

Skenaario 0: Yleiskuvaus

Toiminta jatkuu nykyisissa
satamanosissa. Investoinnit tehddan Helsingin
Sataman pitkan aikavalin
investointiohjelman mukaisesti
satamanosittain vastaamaan
liikkenteen kehitysta ja
tavoitteita.

Keskustan satamanosiin
kohdistuvaa raskasta liilkenteen
kasvua ohjataan Vuosaareen
hinnoittelulla ja muilla Helsingin
Sataman kaytossa olevilla
keinoilla, joita jo osittain on
toteutettu.

Investointeja kohdiste
keskustasatamia ymp:
liikenneratkaisuihin.

Lansisataman liikenteen
sujuvoittamiseksi toteutetaan
lilkenneratkaisuja.

Henkildautoliikenne:
ruuhkautuminen satama
alueiden katuverkolla jatkuu;
henkildautoliikenteen
kysynta pysyy ennallaan

Raskas autoliikenne
ajoittainen ruuhkautuminen
keskustan sama-alueilla
jatkuu, ja todennékdisesti
vaikeutuu

Joukkoliikenneei merkittavia
vaikutuksiadikuun ottamatta
ajoittaisia korkeita satamaan
liilkennoivien
joukkoliikennevélineiden
kuormitusasteita

Kavely ja pyoraityei
merkittavia vaikutuksiakapy
liikennetta voidaan edelleen
kehittda myos liityntaja
nahtavyysliikenteena

Ruuhkautuminen
helpottuu, jos kayttéon
otetaan entista
madratietoisempia
hinnoittelumalleja esim.
raskaalle liikenteelle ja
tienkayttbmaksuja
henkildautoille. Tallaiset
hinnoittelujéarjestelmat
siirtdvat muutoinkin
liikkumista joukkeja
kapyiikenteen, jolloin
sen kehittdmiseen
kannattaa panostaa,
kuten nykyiset Helsingin
liikennestrategiat
edellyttavatkin.

HenkilbautoliikenneLiikenne
ohjautuu suuremmilta maarir]
LAnsisatamaan, otta
ruuhkautumista helpottaa
{1SYlIFINR2Y ¢£¢8§
fAALSYYSBINT G
esimerkikssatamalLansivayla
-tunneli. Ruuhkautuminen
helpottuu Eteléasataman ja
Katajanokan satamalueilla
(riippuen skenaariosta)

Raskas autoliikenne
Lansisatamatunneliyhteys
vahentad erityisesti raskaan
liikenteen maaraa
katuverkolla ja hipottaa
siten Lansisataman
ruuhkautumista

Joukkoliikenneei merkittavia
vaikutuksia lukuun ottamatta
ajoittaisia korkeita satamaan
liikennoivien
joukkoliikennevalineiden
kuormitusasteitayvaatinee
vahaisessa maarin linjaston
uudelleensuunnittelua

Kéavely ja pyoraily
vaikutukset positiiviset,
ajoneuvoliikenteen

Ruuhkautuminen
helpottuu, joskayttoén
otetaanentista
maaratietoisempia
hinnoittelumallejaesim.
raskaalle liikenteelle ja
tienkayttdmaksuja
henkildautoille.
Hinnoittelujarjestelméat
siirtavat liikkumista
joukko- ja kapy
liikenteeseen

Liikenteen hinnoittelulla,
yhdistettyn& alueen
mahdollisiin sjuvoittaviin
liikenneratkaisuihin ja
investoinkihin, on
positiivinen vaikutus
Lansisataman ongelmiin.

Lansisataman alueella
liikenteellinen ongelma or
kuitenkinkompleksinen
johtuen ruuhkaisten
littymien jarjestelyista ja
paékatuosuuksie
kapasiteettipuutteista
jolloin erillisratkaisujenkin
toimivuus pitkalla
aikavalilla on jossain
maarin epavarmaa.
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